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1.° 125 SENIOR - R. TORMO (DERBI)
3.2 250 SENIOR - R. TORMO (BULTACO)
3. 50 SENIOR - R. TORMO (DERBI)

1.° 75 JUNIOR - G. SALINAS (DERBI)
2.° 250 JUNIOR - G. SALINAS (MONTESA)
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CAMPEONATO DEL MUNDO DE TRIAL - SEPTIMA PRUEBA:

Cuando @, terminar el duro y
dificil trial del Vandoline Martin
Lampkin y Rathmell se habian es-
fumado, era el detolle que com-
probaba que estos tres hombres
estdn mentalizados para la vie-
torla, y que de no conseguirlo
—como ocurrid en esta ocasibn
con los dos citados dGltimamean-
te—, la decepcién les propor-
clona un buen tonelaje de mal
humor que cuesta de digerir. Mick
Andrews con Yamaha, Martin
Lampkin con Bultaco y Malcoim
Rathmell con Montesa, principa-
les exponentes de lo nueva profe-
slonalidad del tricl, tlenen una
especle de pacto con sus mar-

cas y con la victoria. Cualquier

otro resultado no es bueno para
ellos, y mds en una temporada
en lo que tras disputarse su pri-
mera mitad o situccién sigue
sin aclararse.

Una nueva victoria del piloto
ndmero uno de Montesa hublese
podido suponer un decantamien-
to Importante en su favor de
cara a lo consecucién def titulo,
pero eus dos gdversarios princi-
pcles se encargaron de impedir-
lo, y de dar asl un Inusitado In-
terés a las siete pruebas que
adn quadan por disputar —para
empezar con las dos de América
en el final del préximo mes de
jullo—, permitlendo gque este lar-
go calendario de catorce triales
no plerdo Interés en ningin mo-
mento.

Este es el planteo actual del
triey mundlal en su mds alto ni-
r;e[.? pero Ly de la prueba de Ita-
a

- Los Alpse fusron su magnifico
escenario natural, el Gentlemen’s
Auto Moto Club de Pinerolo su
amable organizacién, y los me-
lores pilotos mundiales sus pro-
tagonistcs.

Si. Los mejores, porque podria-
mos decir que no faltaba nadie
0 estg cita del 15 de junio en
la ocalldad de Torre Pellice.

Montesa con Maleolm Rathmell
al frente y Benny Sellman, UIf
Karlsson y Rob Edwards como
principales componentes de su
equipo.

Bultocco con ‘Martin Lampkin co-
mo numero uno y David Thorpe,
Alan Lampkin, Yrjo Vesterinen y
Charles Coutard como hombres
mds fuertes.

Ossa, con lo presencia de sus
dos lnicas bazas. de Importancla,
pero desde |uego a segundo ni-
vel: Thore Evertsson y Geoff
Chandler, El sueco estaria el sa-
bado en’ ;a verificacién, pero lue-
go no tomerfa lo salida. ¢Moti-
vos?

Quedan los Japonesas. Yamaha
con su Inseparable y Gnico Mick
Andrews, y Suzukl —si, jestaban
los nuevas Suzuki 325|— con los
dos [ovencisimaos esperanzas bri-

14

Martin Lampkin parecié completemente recuperado de su lesién, y tras una
segunda vuelta plena de aciertos logré imponerse a todos sus rivales.

En la foto central vemos a Manuel Soler superando una espectacular cascada
de agua, ese elemento que tanto abundd en este trial.

Debajo, Malcolm Rathmell, otro de los protagonistas de Italia, que tras
vueltas muy regulares logré terminar en un magnifico tercer puesto.

tanicas Nigel Birkett y John Met-
calfe.

De las mecdniccs naclohales
poco hay que hablar, pues tanto
lo experimentdl Cota 348 como
las ya en serie Bultaco 325, u
Ossa 210 son conocidas. De la
Yamaha de Andrews sefiatar la
presencic de dos robustos y cld-
sicos amortiguadores, eso si, in
clinados al estllo "Viva" y de un
sistema de allmentacién pof de-
presién en lugar del convencilo-
nal, los Suzukl, la mdqulna mas
inédita actualmente, observamos
un magniflco mbtor, pero unas

.amortigucciones odn no muy efi-

cientes, lo que corroborabah al-
gunos pilotos de otras marcas
en los ensayos del sdbado.

jAh! La grah sorpresa: |Espa-
fic es! Si, |espaficles presentes en
un trial del Cumgeonutn del Mun-

dol Algo que no se puede ver
muchas veces y que deseariamos
que se repltierc con mayor asi-
duidad. Recuerdo hace algunas
temporadas asistencias de hasta
una decena de pilotog a olgunas
de laos pruebaos, ¥ ahorg que nues-
tro nivel es yq equipcrable ol de
los mejcres pilotos britdnicos o
nérdicos, practicamente no se sa-
le al exterior, lo mejor fuente
de aprendizaje y de experiencia.
Pero esta vez si. Manue! Soler,
Jojme Subird y Ramén Tresserras
intentaron lag aventura, y el resul-
tado fue de lo mds esperanzador
y exitoso. Beete decir que nues-
tro campedn nacional realizé una
formidable actuocién, especial-
mente en la primera vuelta en
la que llegé o codearse con los
tres “Intocables” citados al prin-
ciplo, ¥ que su hombre cotria de

TEXTO Y FOTOS |
J. GARCIA LUQUE

ITALIA |

‘boca en boca de los espectado-

res como un Rathmell o Andrews
cualquiera. Bravo, Manuel.

Pero no sélo él. También Su-
bird, que venla de una larga es-
tancio en Inglaterra acredité su
mejora en pilotale, obtenjendo
una meritoria posicién al final, y
labrando algunos “ceros” de mé-
rito en zonas de los mdas dificl-
les. En cuonto a Tresserras, se
batld como un leédn como es ha-
bitual en él, y no desentoné en
absoluto en medio de "lo mejor”
crrancando también aplousos del
plblico.

ANDREWS LLAMO,
LAMPKIN RESPONDIO

La gran sorpresa de la jorna-
da del domihgo fue el tiempo.
Ver el sGbado por lo tarde atuen-
dos veraniegos en corresponden-
cig con el extremodo calor y
buen tiempo del que disfrutamos
fue un contraste demasiado brus-
co con lo lluvia, a muchos ratos
torrencial y la desapaocible tem-
peratura del domingo. Los orga-
nizadores ya habian preparado
un recorrido dificil y selectivo,
pero con el aguacero todavia lo
fue muchc mds, desatdndose una
verdadera criba en los inexpertos
pllotos Italiohos que se habian
apuntado en gron nimero a es-
to prueba deseosos de medirse

Magnifico Sexto puesto §

anuel Soler

Mick Andrews ofrecié una primera wuelta muy buena, para estropearlo en
la segunda cuando casl todos le daban como vencedor.

Debajo, los dos triunfadores: Lampkin, absoluto y Soler, mejor espafiol
y sexto en la general, mmpah&du del representante de Bultaco, Estanis-

lao Soler.

con los mejores pilotos del mun-
do, Vana ilusibn porque a poco
de empezar yg eran muchos los
que preferion abandonar e ir a
sustitulr sus ropas completamen-
te mojadas. Totai, que los prota-

- gonistas pasaban a ser los de

slempre, los diez o doce britd-
nicos, los cinco o sels ndrdicos,
y los cinco o sels centroeuropeos,
acompaofiodos estq vez por los
tres espafioles gque demostraron
que el trial en Espafia estd cada
vez mas olto.

Los caracteristicas de l|as zo-
nos eran poco mMAs o menos és-
tag: hierba —resbaladiza hierba
mojada—, barro —del més liquido
y deslizante— y roca —bastante
noble en cuanto a adherencia.

Andrews, el piioto que sigue go-
zando de |as mayores simpatias
del plblico europeo —quizd, por-
que aprovechd muy bien el
"boom" del trial, ganondo los cam-
peonatos europeos en los afios
de mayor expansién de este de-
porte— empezd a ligar una se-
gura y regular actuacion, - de
acuerdo con su estllo de pilotaje
que no arriesga mucho, pero con-
cede también muy poco. Pocos
filascos en la tarjetg del rubio de
Derblshire, y pocos puntos tam-
bién. Por su parte, tanto Rathmell,
que habia salido de los primeros,
como Lampkin, que lo hizo de los
Gitimos, encontraban maoyor di-
ficultod en obtener un buen re-

sultado de su paso por las zonas,
y los puntos se Ilban acumulan-
do en sus tarjetas de penaliza-
cién, En esta primera vueltn se
podia observar cémo las puntua-
clones de los primeros diferian
en muy poco de las de los me-
nos afortunados, sin marcar la
gran diferencig entre unos y otros,
y es que éstos, flos Rathmell,
Lampkin o Andrews, obligados
por su ansia de triunfo, intenta-
ban o mejor en cada una de
loe secciones, obtenlendo muchas
veces por respuesta el “cinco”
fatal, mientras que otros pilotos
de menos aspiraciones lograban
el «tres= chapucero, pero =tres» en
definitiva.

En la segunda vuelta, con el re-
corrido un poco mejorado, se lo-
gré el propésito de los mejores
pllotos, y empezaron a conseguir-
se los respuestas deseadas, gun-
que no todos en iguai cuantia...

Como decia, Andrews, muy se-
guro, sumaba solaments 55 pun-
tos —tras obtener el favor de
una reclamacién y rebajor los
58 que se le habian gdjudicado
al principio—, mientras que Rath-
mell y Lampkin Igualabah en se-
gunda posicién a 61 puntos. Ves-

terinen con 65 venfa o continua-

cién. Pero a la llegado de Ma-
nuel Soler, que con el dorsal
133 hablia sido uno de los dltimos
en salir, tuvimos lo gran y grata
sorpresa de sumar tan s&io 62
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Los pilotos espaifi
gré terminar en
a punto de lograr incluirse entre

oles. Ramén Tresserras (58),
un honroso lugar. Por su parte Jaime
los 10 primeros.

sa defendid bravamente Yy fo-
Subira (65), estuvo

La Suzuki 325. La aparlencia es de una méquina By i
vamente Birkett y Metcalfe estin mnsigulungn mummf o
ella. Pese a todo, ellos mismos sefialan que hay a

especialmente en el cuadro y suspensiones.

y #buenos resultados con
Igunos puntos a me]orar,

Debajo, la Yamaha de Andrews, en la que pueden apreciarse fos amorti-
guadores convencionales y el sistema de carburacion con el 6rgano inyec-
tor (en blanco), detrés del cilindro. | 3
@ 3 !
puntos en Su tarjeta, lo que le tras de Andrews—, restaba por _ ?ﬁ CLASIFICACION _ RS Cn AT '-}«. &
colocaba en cuarto lugar provisiol-l conné:elr lquue arclr cupaaz S%eph:- ) sl ot e o : Seives
nal @ sélo un punto, de Rathme cer Soler. Y su marca, de un- al | i - Sl e i e
y Lampkin. jFormiddblel tos, le, petmitia col'::c;{rSE_jn g 1. ‘Martin Lampkin G. Bretafia Bultaco 61370 98 | | LA OPINION DE MANUEL SOLER
Por su parte Subird, con 71 pun- magnifica sexta posiclon —id me- pRi; L TR Ty ot _ > S
tos, se mlltt:’cutl;ud undgclmoﬁ con %cn; nunca lto;?r?dzzl pcc»;' une esci.:lta. : z mi::k lAI"Id?eWS G. Gretafia Yamsha 55490 104 'ﬂéti:tl:t":n-ﬁ? tengo por qué  es AL
fitmes posibilidades de obtener ol en un trigl de Compeonato i . Malcolm Rathmell G. Bretaf bad nto ya que este sexto pu
una ploza entre los diez primeros  de Europa o del Mundo, aparte  § | s Vesien afia  Montesa 61 43 1.4 1054 | ' to, en la primera prusba Impo
al término de la segundad yuelta, de Sant Llorenc— superado en ; 2 . esterinen Finlandia Bultaco 65 48 1.3 1143 ‘en qus’ particlpo este afio
y Tresserras lograba 77 puntos. esta seguhda ronda por hombres también para los espafocies que .giclén. Tresserras mejoraba tem- 5. Benny Selman Suecia uy ‘busho. Pera! I&stim }
Para contrastar las dificuttades més experimentados como Veste-  quleran ahadirse o estas particl-  bién su marcador, y Gon 71 pun- 2 Montesa 67 49 0.4 116.4 T B llfpehletol
de la prusbo digamos Qque casi rienen o Seliman. De todas for-  paciones. Subirg, con 60 puntos  tos més, lograba incluirse en 2l . 6. Manuel Soler ESPANA Bultaco 62550 117 o RN apHraca i ‘Poquito més |
todos los participantes, al llegar  mas, esta sexta posicién es todo en esta segunda pasada, no lo- pelotén de los de “arriba”. 7. Ulf Karlsson Sueci {i /ila 39““?'“‘-".‘“‘_9“!363 b
al control, mostraban su extraie- :-ln in,di]clﬂ de lo q;la nuacie ser gi’“‘?.f“ su tprqpésito deiemtlmr en Texto y foto 8. Rob Edward UBCIH Montesa B89 58 0 127 fist B:plllldo _leh-cusrto_.puéshb que ten il
zg por gu buena clasificacion pe- o préoxima temporadd —y o que 2| op ten”, pero sl alcanzar ‘exto y fotos: 5.8 0 wards G. Bret e Ia primera, De todas fo : ‘especta.
ce cl gran nomero de puntos queda de ésta—, para Soler, y  und estupenda decimotercera po- Juan G. LUQUE A i i B"’tﬂ:*ia ':D:’resa 71 5244 1274 | BilaEtsface ke aste sbsto q::';o“‘; ello. -
: . Bretaia Butaco 6059 16 1206 | | tercero de Sant Lloranc del @
= i T 0. 3 2 [ Hastries! oreng del afio
i 7 10. David Thorpe G. Bretafia’ Bultaco 70 60 0 130 ! pasado, ya que shora lo he logra-

ocumulados.

Andrews con 55 puntos, seis
menos que sus més directos ri-
vales, daba el toque de atencién,

| do en un terrena completamente ex- !
trafio y poco' favorable, con barro y
tluvla, que tradiclonalmente. nos par-

11. John Metcalfe (Gran Bretaia), Suzuki, 131.3; 12. Geoff Chand-
ler (Gran Bretana), Ossa, 131.5; 13. Jaime Subird (ESPANA), Mon-

o Ao b

- 'y mostraba @

las claras su in-
tencién de obtener un nuevo triun-

fo en este mundial que sumar al
logrado en Francia. Sin embargo... le :
... Martin, que todavio corria s Coutard (Francia), Bultaco, 138.7; etc... Ramdn Tresserras : Er o e iy
con @ tobillo fuertemente venda- (Espafia), Bultaco, 152. La prueba era resimente diff
do, daba lo mejor de si en la ' cluso el 'recorrido, ‘en el que
segunda vuelta, logrando un “sco- : PR
re” formidable de 37 puntos, seis .
menos que Rathmell, y doce me-
nos que Andrews. La victoria no: ! i
se le podia escapor, aunque hu-: [
bo su lorgo tiempo de incerti- 0w
dumbre, Cﬂﬂl‘ldﬂ estuvieron, bdu~ o g E | 2 g _E,
rante mucho rato, los nombres @ o -] it o £ -] [ - |
de Andrews y Rathmell empata- «f %2 5 EE S 2 2 78 a2 B g ,_5 g% < pun |
?ﬂusclcc?sr}ﬂ;g«:] g:ntus, comandandd CAMPEONATO DEL MUNDO ES By Brg, eet 8§ E = g2 g2 ¥ P ol 'B-EE 83 % g3
provisional. Cla- DE TRIAL L N A e el g ge sg =g - m@ 8 § o 28
ro que faltaba por llegar Lampkin, =- a3 ] E s S 8% E" B EN En Ho dgw 2% — E£3
gue también con un dorsal alto 1. Malcolm Rathmell o e ! @ @ < o i ,ﬂ
ora de los itimos en cubrir el 2. Martin Lampkin 3 15 10 12 12 15 4o
recorrido. Recorrido gue rubri- 3. Yrjo Vesterinen 10 10 15 8 3 15 7 54
caba con un espléndido “cero” en 4. Mick Andrews 6 6 12 6 8 8 8 61 50
la penultima zona, una de las més 5. Benny Sellma 3 8 1 15 6 12 54 36 |
concurridas . por el publico. Sélo 6. David Thorpen 12 5 3 e 12 6 a5 a1
él, Andrewsﬁ y el local Teobaldi, 7. Charles Coutard 15 1 15 4 1 44 36
lograban tal hazana. 8. UIf Karlsson 2 12 [ 5 10 38 35
Ordenados, pues, los tres pri- 9. Rob Edwards 8 8 10 4 35 33
g‘lerﬁs, lifu quaélos esfuerzos de. :0‘ Alan Lampkin 1 ’1‘ 4 3 4 BAlE 30 30
athmell, también en una segun- 1. Rob She . 10 3 2 24 e,
da vuelta muy buena, se veian Cucurella y ggggf'c?éo ti’ 2Mar|uel Soler, Thore Evertsson y Chris Milner, 5 152 Richard S 2 19
mermados por su retraso en rge, 2. 19. Franz Trummer, 1. AR rd Sunter, 4. 16. Geoff Chandler, 3. 17. Javier
tiempo —gquedaba asi tercero de- |
-
(]
16 |
17 |

tesa, 135.7; 14. Marcel Wittemer (Suizae), Bultaco, 136.8; 15. Char-

Judlca ‘en nuestro enfrentamlento.
‘con los briténicos..




Emnado especial: EDUARDO RUBIO

En Mattighofen, un peque-
fio pero industrial pueblo aus-
triaco, al norte de Salzburgo,
se encuentra una de las mas
prestigiosas fabricas de mo-
 tos europeas: KTM. La marca
que en estos momentos osten-
ta el Campeonato del Mundo
8 de 250 cc. cross, asi como nu-

"merosas categorias de Todo
Terreno.

La fébrica KTM se cred en
el ano 1949 y en aquellos mo-
mentos se fabricaban. alrede-
dor de unas 10 motos a la.se-
mana. En el afio 1951 ya se
alcanzd una produccién de 1.000
maquinas al ano.'En la actua-
lidad son 10.000 las motos que
se fabrican anualmente.

La fabrica es pequena, lim-
pia y perfectamente organiza-
da. Dispone de unas moder-
nas cadenas de montaje, pe-
ro a su vez no pierde el. aire
de industria artesanal, por asi
decirlo.

Ciento cincuenta obreros
trabajan en KTM y sus produc-
tos se exportan a toda Europa,
queddndose en Austria un es-
caso margen de produccién.
Los Estados Unidos reciben
unas 3.000 motos al, afio con
e| nombre de «Pentom», que
es el importador. Son prmc:pai
mente de TT. y de Cross. Ita
lia, Francia y los paises cen-
iroeuropeos son también gran-
des clientes de la fabrica que
exporta un setenta por cien-
to de su produccion.

La fabrica austriaca empe-
z6 montando motores SACHS
—alemanes —en casi todas sus
motos. En la actualidad sélo
usan en ciclomotores —a un
70 por ciento— y en las TT.
—a un 30 por ciento—, los
otros son ya de produccidn
propia.

Inicialmente cuando se re-
cibian los motores SACHS, se
le efectuaban algunas mejo-

El sefior Pentom, importado USA de las maquinas austriacas y que

@® UNA INDUSTRIA ARTESANA QUE GANO EL CAMPEONATO DEL MUNDO DE CROSS
Y NUMEROSOS TT.

@® EL 70 % DE LA PRODUCCION SE EXPORTA A TODO EL MUNDO

hace poner su nombre sobre el depésito de las mismas.

Llanta de aleacian de disefio propio para los turismo de 50 c.c.

‘ras, pero en el afio 1965, la

fabrica alemana efectué ya en
sus motores las mejoras que
hacia KTM, por lo que ahora
los austriacos ya no tienen
que hacer nada en los mismos.
De todas formas se va ten-
diendo ya a la adopcién de un
motaor personal proplo sobre
todo en las*maquinas de gran
cilindrada y montana.

El dia que visité la fabrica
era «puente en Austria» —en
el extranjero también se «mar-

can» sus fiestas—, y por ello
no habia nadie trabajando. Sé-
lo estaba su director comer-
cial, Kallman Csech que muy
amablemente me ensefid to-
do, sin poner ninguna traba a
ver nada.

A mi pregunta sobre qué ha-
cia KTM sobre el trial, €l dijo
que no tenian ninguna expe-
riencia en ese campo. En su
fabrica no habia nadie que en-
tendiera sobre ei asunto vy
que era tonto querer hacer la

La famosa 250 GS de TT. Una maquina que pronto estara en Espaia.

competencia a las maquinas
espanolas en esas condicio-
nes. Es mejor dedicarse a per-
feccionar lo que ya tenemos.
El cross y el TT.

Le eénsefé entonces una re-
vista de nuestro ndmero re-
ferente al Salén de Barcelo-
na y se mostré muy interesado
en la Cappra 125 y en la Der-
bi 2002. De la primera me pre-
gunt6é todo lo que sabia sobre
precio, caballos, peso y de-
mas. Yo le contesté sin dar

muchas pistas por aguello del
amor patrio y el espionaje in-
dustrial... Bromas aparte, se
mostré muy interesado en el
modelo. De la Derbi otro tan-
to. Me explicd entonces que
ellos usan también encendidos
espaiioles Motoplat como Der-
bi, y me dio recuerdos para el
sefior Jiménez, uno de sus di-
rectivos. )

Me explico luego el por qué
tanto interés sobre estos mo-
delos. En el Salén de Milan

motos siguiendo las dltimas
técnicas del momento. Las
llantas de aleacion, el empleo
casi masivo del magnesio,
amortiguaciones con numero-
sas posiciones de inclinacién,
etcétera, hacen que esta ma-

Detalle del freno trasero de la
TT. Todo hechao en magnesio.

En la exposicion que hay en Ia fabrica vemos junto al horrible uscooler»
a la 250 TT., la 250 de cross campeona del mundo y la 400 cross.

fue presentada una 125 de tu-
rismo que saldrd a la venta
dentro de un mes mas o me-
nos.' Y luego me explicd que
estaban preparando un 125 de
cros y otro de TT

—;Y del motor rotativo?

—Se esta pensando en em-
pezar a trabajar seriamente so-
bre el asunto. Se trabajard en
el rotativo Wankel Sachs y qui-
za se aplique en algo de TT...

KTM esta fabricando sus

quina sea una de las mas bus-
cadas en TT. y cross.

En la actualidad se produ-
cen 16 modelos distintos, sin
contar la futura 125 de turis-
mo. Veamos cudles son las
caracteristicas de los principa-
les por sus ventas y por sus
cualidades.

La 250 GS es quizd la mo-
to mas famosa de la produc-

Sigue




La categoria de 125 c.c. de
cross goza en el ambito europeo
de]l mismo prestigio de que go-
za una de 250 c.c. o 50 c.c. El
dominio de las marcas japonesas
en este campo —Suzuki o la nue-
va Yamaha de agua— esta dando
un interés al campeonato de 125
c.c. Las marcas Zindapp, KTM,
CZ o Husgvarna, tratan de frenar
esta hegemonia nipona y junto a
las prestigiosas marcas europeas
se unen dos espaiolas: Bultaco
y Montesa.

La fabrica de Esplugas lleva ya
algunos anos experimentando es.
te modelo, tanto en el extranjero
como en Espana. Fruto de estos
afos es el producto que acaban
de .lanzar al mercado espanol: la
Cappra 125 VA.

ANTE LA 125
Veret ante esta maguina puede

llevarte a dos reaccicnes distin-
tas: O bien decir, «parece una

40
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Cappra 2504... o bien, «tengo que

probarla...». La primera reaccién
puede ser fruto de alguien que
no tenga ni... idea de motos. La
segunda es la mas corriente y es
la que me entro a mi al verla,

Cuando te ves ante la «pegue-
fa» Montesa sientes una gran cu-
riosidad por ver «qué es lo que
pasa» con =media Cappra» entre

las piernas. Habia llegado el mo-,

mento para mi de saber como
Baulenas —el joven piloto de la
marca— se ponia a correr con
esta méaquina en los cross de ia
categoria de 250 c.c.... (Era po-
sible desafiar a |as «grandes» con
la 125 VA?

El aspecto de la maquina es
parecido a la 250 c.c. Deposito,
manillar y guardabarros son to-
talmente idénticos. Chasis, sus-
pensiones y motor ya no. Los la-
terales cambian al ser de nuevo
disefio, todos en negro. E| escape
por arriba y el asiento con un ai-
re de la mayor... Pero veamoslo

. por partes.

L2

EL MOTOR: un disefio nuevo

Al ‘contrario de lo que pensd
mucha gente el motor de la Cap-
pra no es un derivado de la CO-
TA 123. Es un motor totalmente
nuevo que se advierte ya al ver-
lo,
~ Tiene un cubicaje de 1237 c.c.,
con un diametro de 54 mm. y
una carrera de 54 mm. también.
Comprime a una relacion de 14:1
y dispone de dos tranfers. El mo-
tor gira a unas vueltas que se
estiman entre 11.000 y 11.500.

Equipa un carburador Bing 54.
Este tipo de carburador da una
respuesta brusca y répida que es
lo que se requiere en cross, Dis-
pone de excitador y no de «star-
ter». Se.alimenta por un solo gri-
fo de| depdsito. El encendido es
un Motoplat con rotor interior del
volante.

Dispone de un filtro de aire de
importacion —holandés— «Twin-
Air». Este es de faci| desmontaje,
por una de las tapas laterales. Se

LA RAZAY

recomienda su limpieza cada ca
rrera y su duracion es muy larga.

El escape es por arriba. Dispo-
ne de un tubarro totalmente hue-
co y que al final se junta con un
pequefio cartucho que hace las
veces de silencioso y que va su-
jeto por medio de una abrazade-
ra. Este «cartucho» no se ha po-
dido soldar al escape, porque 'en-
tonces no se podria sacar facil-
mente para desmontar.

El embrague es el cldsico de
discos y dispone de |a leva enla
parte superior de la maquina con
lo que se gana en duracion —im-

pactos contra piedras y en ra--

pidez para su desmontaje.

El cambio es de seis marchas.
Palanca del selector al lado iz.
quierdo y un tanto mas larga que
la de «250». La relacién es muy
cerrada, pero todo tiene su ex-
plicacién, como veremos a la ho-
ra de rodar en ella. La potencia
puede rondar alrededor de los
19 CV. en |as méaquinas de serie.
En las «oficiales» vete a saber...

UN CHASIS DOBLE CUNA

Para albergar este motor la fa-
brica doté a la maquina de un
chasis doble cuna. Estd totalmen-
te realizado en tubo de cromo
molibdeno 222. Soldaduras eléc
tricas y refuerzos en las partes
mas delicadas como son los an-
clajes de los amortiguadores tra-
seros.

El basculante es una de las no-
vedades que presenta la moto.
Estd realizado en el mismo mate-
rial, pero el tubo presenta una
seccion cuadrada. Con esto se
consigue —segln nos explico Pe-
dro Pi— que la resistencia a cual-
quier torcedura o golpe sea ma-
yor, ya que por logica sera siem-
pre mas dificil doblar un tubo de
seccion cuadrada que uno de sec-

cion redonda. E| sistema de en:
grase del mismo es nuevo. Dis-
pone en el eje del basculante de
un sistema a base de- retenes
que permite llenar este «vacio»
con aceite y asi el eje esta con-
tinuamente engrasado. Bastara con
llenarlo una wvez al afo —como
mucho— para que esté en buen
estado.

SUSPENSIONES

La horquilla delantera es de di-
sefio Montesa y fabricada por Be-
tor. Dispone de un recorrido de
190 mm. Lleva en la parte de las
«botellas» |as clésicas tiras de
plastico de la marca para proteger
de los impactos. La parte de las
barras estdn protegidas por las

La nueva Cappra 125 VA de Montesa marca un nuevo hito-en la
gama de fabricacién de la marca de Esplugas.

Nada se ha dejado al azar; practicamente todo en ella es nuevo
y obviamente ha requeride una serie de matrices y utillajes que
han obligado a la marca a un considerable esfuerzo. Es sin duda

un modelo para sentirse orgulloso.

En una de las fotos podemos ver el motor desde arriba; la culata y

" cilindro adoptan e] estilo VR y tienen cuatro esparragos de fijacién.

La leva del embrague es muy larga y va instalada sobre el carter.

Mas suavidad de embrague a
la vida de la misma.

fundas de goma. El eje con la
rueca es de facil desarme.

La suspension trasera se ha
confiado a unos amortiguadores
Telesco de 365 mm. de longitud
y que tienen un recorrido de 165
mm. Estédn protegidos con una
especie de capuchon de goma vy
su inclinacion es la misma que
en la dos y medio.

Los frenos son iguales en la
parte delantera al de la VR, es
el clasico de tambor. En la par-
te trasera montan un nuevn di-
sefio. Ha cambiado la forma de
cubo, que ya no es tan conica
y tiende més a una forma cilin-
drica. Tiene wuna superficie de
frenado de 130 mm. Las llantas
son en aluminio y de perfil plano.

LA 125 EN MARCHA:
POTENCIA MUY ARRIBA

Descrita ya |8 maquina técnica-
mente veamos qué pasd al poner-
la en marcha. Para efectuar este
ensayo he contado con la ines-
timable colaboracion de nuestro
compafnero y mejor amigo Pablo
Cavestany. Su opinion es muy dig-
na de tenerse en cuenta, ya que
en estos momentos corre una

la vez que se garantiza ciertamente

Cappra 250 y por ello las compa-
raciones nos las puede dar me-
jor.

La puesta en marcha de la mo-
to, el primer dia que la roda-
mos, nos dio muchos problemas.
La palanca estd situada en el la-
do derecho y es de' esas que se
esconden hacia adentro —para no
molestar en la pierna al piloto—.
Su disposiciébn muy cercana vy
sobre el estribo, hace que sea
un problema poner en marcha la
moto. La técnica es sencilla pe-
-0 dificil] de asimilar al principio.
Hay que dar la patada —después
de excitar carburador— de arriba
a abajo, pero a la vez con el pie
haciendo fuerza hacia el exterior
de la moto. Asi se evita chocar
con e| estribo. De todas formas
es muy facil que la palanca se
quede enganchada abajo con el
treno. trasero... ;

Puesta la maguina en marcha,
la calentamos un poco y empe-
zamos a rodar.

La" primera cosa que te salta
a la vista es |a potencia. La 125
dispone de ella. pero lo hace en
un margen de wvueltas» muy cor-
to y muy arriba. Empieza a «ca-
minar» a partir de las 8500 rpm.
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En esta foto de detalle de mo-
tor podemos ver el encendido
lectronico Motoplat de rotor in-
terior; el cilindro nos muestra
un clasico dos transfers aungue
si prestamos atencion veremos
que cada uno tiene un encaje que
prolonga su longitud convirtién-
dolo casi en un cuatro transfers.
El chasis es un doble cuna con
una geometria totalmente distinta
a cualquier otro de los modelos
de «chez» Montesa.

Esto te obliga a llevarla siempre
muy alta sin dejar en ningin mo-
mento que el motor caiga. A par-
tir de esas vueltas el motor co-
ge y entonces es un auténtico
«tiron. Acostumbrarnos a llevar
la moto alta es lo primero que
hay que hacer... E| cambio es
otra cosa que te choca en seguida.
De las seis marchas las tres pri-
meras resultan cortas al princi-
pio, pero luego te vas acostum-
brando y ves que estas marchas
tan cerradas te permiten hacer
subir de vueltas al motor muy
facilmente y que te sacan de
cualquier sitio. En un circuito ra-
pido se podra facilmente rodar sin
usar ni primera ni segunda, eso
si, siempre dandole al pufo. Si
cortas gas, automaticamente hay
que reducir marcha. Una técnica
distinta, pero que en cuanto la
coges te hace empalmar las mar-
chas con mucha soltura y rodar
muy rapido.
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El sonido del motor recuerda
en momentos al de una moto de
velocidad y a nosotros personal-
mente nos resultd un tanto can-
sado al cabo de un rato de qgi-
rar.

El chasis de la moto permite in-
clinar mucho. Sobre todo en vira-
jes rapidos, quizds en los vira-
jes mas cerrados y lentos tengas
mds problemas, pero todo se
puede resolver a base de cam-
bios y gas. Gracias a la longitud
de la suspension delantera la mo-
to no tiende a levantarse mucho
y el trazado en curvas es muy
noble, sin gue la moto se desvie
ue la trayectoria escogida.

La horquilla delantera cumple
sobradamente. Nunca llegas a sen-
tir el desagradable ruido de tocar
a fondo con los topes y en te-
rreno rugoso absorbe 'bien los im-
pactos. Los amortiguadores trase-
ros van de maravilla. No hace
falta —como nos dijo el mismo

o

Pi— instalar amortiguadores de
gas, ya que la moto se comporta
perfectamente en su parte trase-
ra: ni se va mas de lo justo,

* ni hace en ningln momento se-

fial de fatiga o calentamiento ex-
cesivo en los saltos.

Un defecto: el caballete se nos
fue abriendo a lo largo de todo
el ensayo hasta que los sujeta-
mos con gomas. Claro que en ca-
rrera poca gente lo usa ya.

Los frenos muy bien. E| delan-
tero es de sobra conocido. El
trasero cumple correctamente vy
nos permite detener a la «pe.
guena» cuando queremos g utili-
zarlo generosamente en las apu-
radas.

Sobre la moto te encuentras
muy comodo. Pese a ser alta co-
mo es moda ahora por las técni-
cas de amortiguacion, se llega
bien al suelo y el amplio y con-
fortable sillin se agradece mu-
cho en terreno irregular.

El pufio de gas podria ser mas
rapido, ya sea de importacién o
como uno que Montesa tiene di-
senado, claro que todo esto en-
careceria el producto.

El acabado de la maéaquina es
impecable, Perfecto en todo, des-
de la pintura a las soldaduras,
pasando por el nuevo disefio de
los carters.

LA MONTANA Y EL ASFALTO

Pablo y yo quisimos probar tam-
bién la moto en dos terrenos,
que aunque no son los suyos, hay
mucha gente que la puede utili-
zar en ellos: la montana y el as-
falto.

En montana, es decir con vis-
tas al TT, o a las subidas TT cro-
nometradas, no vemos a esta mo-
to con muchas posibilidades. Su
poca potencia a bajos hace gue
el pioto tenga que ir siempre a
alto régimen y cuando llegan las
piedras ‘pierdes mucho terreno,
pues cualquier obstaculo te hace
bajar vueltas y con ello tiempo.
De todas formas una persona gue
se entrenase mucho con esta mo-
to podria dar un susto en algu-

na subida no muy trialera...

En asfalto la cosa cambia... La
estuvimos probando en una ca-
rretera que parte de Figaro y va
a Montmany. Estrecha, con mu-
cho viraje y de asfalto no muy
bueno. Pensdbamos en subidas
como San Feliu de Codinas o la
San Cugat-Tibidabo y la verdad
es que la moto va todo lo que
quieras.

Subimos con una Montesa TT, y
la Cappra. Y no hubo forma de
despegar a la pequefa. El cha-
sis es asombroso sobre asfalto,
te puedes plegar todo lo que te
atrevas y como mucho llgvar un
pie por delante para controlar el
posible derrapaje. La moto no
se mueve nada. Con una relacion
mads larga, cambiando e| plato tra-
sero o pifién de salida y un neu-
matico liso se puede disfrutar mu-
cho en alguna subida. «Rizos» de
la Torre se estd preparando mu-
cho una para luchar contra las
Derbi...7?77

En resumen una magnifica mo.
to gue sirve de inmejorable es-
cuela a todo aquel que pretenda
llegar a algin lado en cross.
Desde luego, la 125 Cappra es
toda una profesional para autén-
ticos aficionados.

Texto: Eduardo RUBIO
Colaboracién: Pablo CAVESTANY
Fotos: J. M* ALGUERSUARI

- - i 1
Nuestros "‘probadoresile dieron alla Cappra 125 una auténtica paliza.
' Paor suS caracleristicas de peso, potencia y manejabilidad
representa uns«insirtumentoy Ideal para todos aquellos con ganas
deir de prisa en una especialidad dificil de por si;
ahora la'Cappra 125 VA |a hace si cabe mas asequible
para la gente joven.




e i, CAPPRA 125 VA.
Motor: Monocilindrico dos tiempos.
Cubicaje: 123,7 cc
Didmetro ¥ earrera; 54 mm. ¥ 54 mm.
Relacidn de compresidn: 14:1

Carburador: Bing 54 de 32 mm. montado
eldsticamente

Egquipo eléctrico: Encendido Motoplat

Embrague: Multidisco bafio de aceite

Cambio: 6 velocidades

Relaciones: 1.2 1:2'215, 2.2 1:1'764, 3.2 1:1'421,
4.2 1:1'142, 5.2 1:0'956, 6.0 1:0'807

Suspensidn: Hidraulica telescdpica

Amortiguacion: Marca Telesco

Frenos: Cubos de aluminio. El trasero de
nuevo disefio 130 mm.

Chasis: Doble cuna, acero cromo-molibde-
no 222

Newmdticos: 3,00 x 21 4,00 x 18
Capacidad depdsito: 6,5 litros
Peso: 89 kg.

Distancia ejes: 1,400 mm.

Altura minima: 267 mm.
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no pudo tomar con un piloto excepcional llamado Gaston

segundo manga,
acuerdo con el

TERCERA PRUEBA: SUECIA

)
En cuanto a las Zindapp, €i
les llevd los faciles triunfos de los
lo estan pagando ahora, dgs-
superioridad de gue habian
do siempre detras de la

reglemento  de
¢ aron cambiar de mdaguina. :
En lo segunda monga  se coiocd
el checo Churavy, pero poco ftar-
d6 Rohier en adelontarle y coloccrse &
primer puesto, gque ya no cederia hasta el
tinal, pese O que encontré estg vez unc
mas serio opoaicién o cargo de su compa-
.aro de equipo, &l joponés Akira Watancbe
3in embargo no lograria odelantarle, ocu-
yando las dos Suzuki las dos prin}erus po-
siciones. Detrgs de ellos se entabld también
Jna ‘ucha fratricida entre
Churcvy y Baborowski, ambos B
ciales de las nuevas CZ, que Se resolvid a
‘avor del primero, ocupando !us dos posi-
ciones siguientes. Las CZ estan demaostran-
er una rapidos maquinas pese 0 lo re-
clente de su fabricacion vy,
periodo de experimentacion
Pese o todo no
mas veteranns

Sobre el répido y duro circuitc en gue se
disputé este Gran
maquinas de hosto
Rahier, de veintisiete cnos,
victorios que le van oceleran
hacio el titulo mundial, el primero que se
esta categoria. Si sigue con esta
triunfos Gaston puede proclamarse
ccmpedn en el préximo Gran Premio da_Aie-
mania, a disputar el dio 22 de este mismo
mes de junio, cinco carreras antes de lle-

125 cc el belgo Gaston
logré dos nuevaos
do su marcha

apareciendo In‘
gozado, y termingn

estas tres marcas, Suzukl, cZ
solomente son de destocar las
he, Husgvarng Yy Kowasaoki, que
hacen su magnifica labor al surninistrgr una
los corredores privodos,
ecte joven campeonato,
los gue puedon seguirio

"cliente” Yama

buena maquina 0
muy abundantes en
gunque sean -pocos
en todos los grendes premios.

Salvo los oficiales de las marcas antes ci-
tadas ¥y unos pocos privados,
ciones se nutren siempre de
coles del pois en que se
pondiente prueba, Yy asi,

i s dos checos,
En Suecio no tuvo dificultad lo

con el triunfo en lo primera manga, en Ip
cn sélo Gilbert de Roover le opuso ai-
las primeras vueltas,
lo Ziindopp de éste cedio, al romper
Raohier ce quedd sin ningdn opo-
nente de cuidado. Malherbe, el campeon eu-
ropeo del ano pasado, se c
var su segunda posicion ante lc impo
dad de dar alcance al lider. En cuanto o

resistencia en "o s
celebre lo corres-
en esto de Suecio,
buenos c.osificacio-
nes, mientras que Engstrom, Olsson y An:

por lo tanto, el

limité o conser por el que estan

cusnton odemas

Yo en las saolidas se destoca Gaston Raohier, al que vemos, con el numero 23, tomando la
delantera, seguidc de De Roover, su ‘rival mas temible en el G. P. de Holanda (21),
el britanico Clark (39), que tuvo unas buenas actuaciones pilotando su Husqgvarna, el

checo Churavy, CZ (34), Rond (42) de Holanda, con Yamaha, etc. L,

La dnica Ziindapp de mérito fue en estas carreras la de Gilbert de  Roover, que plan-

teé una dura batalla al vencedor Rahier.

En lo otra instantdnea vemos o Chris Clark (39), delante de Yvan' Van der Broeck

y de Gerard Rond (2).

TN |

1'
I

dersson, llenoban el cupo de suecos que | se repitld otrg vez el mismo desenloce en
obtuvieron puntos pora el Mundlal. el GP de Holondo. Dos victorios mdas paora
Gastén Rchier, treinto puntos o sumar en
su haober y nueve victorios del totol de diez
mangas disputodos, que, con el tercer pues-
] . to que logré en lg Unico en que no ven-
Como si de un disco rayado se tratoro | cid, le otorgan un increible totol de 145 pun-

CUARTA FRUEBA: HOLANDA

tos en lo clasificocién del Campeonato del
Mundo, 'casi el doble de los que tiene el
segundo clasificodo.

* De todes formos si hubo un poco de
emocion en esta carrera, pues por lo me-
nos en lo primera mango Gilbery de Roo-
ver le opuso una resistencia notable, llegan-
do inciuso o adelontarle y ocupaor el lidera-
to duronte cuatro vueltas, tras las cuales
todo volvié o lo “normalidod” y Raohier re-
cuperabg el primer puesto y entrobo ven-
cedor por octavo vez en lo que va de tem-
porada, i

Lo segunda maongo yao fue de color mds
claro poro el hombre de Suzuki, que se co-
locé lider noda mdés tomor lo salidg y que
entraric de nuevo vencedor sin mds oposi-
cién que lo gue le planteara De Roover en
lag primeras vueltos, aontes de que tuviero
gue oabondonaor por rotura del cambio de
marchas.

Andre Maolherbe fue el gron ousente gue
rehusé tomar lg salida debido @ una mu-
fneca lostimcda lo semana anterior en el
transcurse del Gron Premic de Suecia. Pa-
rece ser que se troto de una fracturga mal
curado y que tendrd que sufrir una inter-
vencién quirirgica. Pese a todo gcudid a los
entrenos, con un fuerte vendaje, pero la
imposibilidad de pi.otar en buenas condicio-
nes le obligb a renunclar a lo defensa de
su titulo, aunque podriomos ya decir del que
erc, su titulo, pues Rahier serd sin dudg el
nuevo campedn dentro de muy pocos dias.

A destacar la magnifico octuacién de los
pilotos holondeses, closificindose cuotro de
ellos entre los diez primeros en la primera
manga y también cuatro en lo segundg, con
Rond justo detras de; vencedor.

FOTOS: JAN HEESE

CLASIFICACIONES
GRAN PREMIO DE SUECIA

1* MANGA: 1. G. Rshier [Bélgica), Suzukl;
2. Malherbe (Bélgica), Ziindapp; 3. A, Wata-
nabe (Japdn), Suzuki; 4. |. Van de Broeck
(Bélgica), Husqvarna; 5. Karlsson (Suecia), Husg-
varna; 6. M. Autio (Finlandia), Suzuki; 7. Cu-
rradi (ltalia), Ancilotti; 8. C. Clarke ([Gran
Bretafia), Husqvarpa: 9. P. Engstrom (Suecla),
Husqvarna; 10. T. Dyer (Gran Bretafa), Su-
zuki.

2* MANGA: 1. Rahier; 2. Watanabe; 3. J.
Churavy [Checoslovaquia), CZ; 4. A. Baborowski
[Checoslovaquia), CZ; 5. 7. Oilsson (Suecia),
Husgvarna; 6. Van den Broeck; 7. Karlsson; 8.
Dyer; 9. Autio; 10. Andersson (Suecia), Husq-
varna,

CLASIFICACIONES

GRAN PREMIO DE HOLANDA

1 MANGA: 1. G. Rahier (Bélgica), Suzuki;
2. G. De Roover (Bélgica), Zindapp; 3. A.
Baborowskl [Checoslovaguia), CZ; 4. G. Rond
(Holanda), ¥ ha: 5. A. W he (Japén), Su-
zuki; 6. 1. Van den Broeck [Bélgica), Husgvar-
na; 7. D. Nani (ltalia), Aspes; 8. J. Vink
(Holanda), Kawasaki; 8. W. Van den Rink (Ho-
landa), Kawasaki: 10. H. Poorte (Holanda), Mon-
tesa.

2: MANGA: 1. Rahier; 2. Rond; 3. Baborows-
ki; 4. Van den Broeck; 5. M. Daibergen (Ho-
landa), Fantlc: 6. M. Autio (Finlandia), Suzu-
ki; 7. Vink: 8. C. Clarke (Gran Bretafa), Husg-
varna; 9. J. Verwaen (Holanda), Kawasaki;
10. Nani,
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FILM DE LA CARRERA TODO TERRENO DE SAN LORENZO DEL ESCORIAL

Puntuable: Cuarta prueba del Campeonato de Espafia de la especialidad. Fecha de celebracidn: 8 de junio de 1975. Organizacion: Real Moto
Club de Espaiia. Esfado climatoldgico: Soleado y nuboso en la vertiente norte del recorrido y soleado y lluvioso en la vertiente sur. Recorrido: Sa-
lida del Alto de la Cruz Verde para continuar por las «cuerdas» de la sierra del Guadarrama para terminar en San Lorenzo del Escorial (Cruz
Verde - Alto de Abantos - Peguerinos - Cepeda - El Espinar - «Gargantilla» - Cueva Valiente - Collado Hornillo - Camino de las Colinas - Alto de
Malagc.t - San Lorenzo del Escorial); un total de 70 kilometros aproximadamente que fue cubierto en dos ocasiones por los participantes con li-
cencia «juniors y en tres por los pilotos «seniors, Categorias a disputar: Maquinas hasta 175 cc y superiores (senior) y hasta 250 (junior). Parti-
cipantes gue tomaron la salida: 18 (senior) y 40 (junior). Pilotos clasificados: Ocho (superiores a 175 cc), dos (hasta 175 cc) y calorce (junior).

Tpc'&‘z"&mﬁeahde&;éaﬁa enw I75¢e.

José Maria Pibernat no olvidara
facilmente el Todo Terreno de San
Lorenzo del Escorial. Quedard gra-
bado en su mente como el hito mis
importante de su carrera deportiva.
Este joven gerundense, con una
preparacion extraordinaria, con un
sandar» seguro y brillante ha logra-
do un primer puesto que le vale el
titulo nacional; concretamente, el
primer campeonato instaurado para
la clase de maquinas hasta 175 cc
No ha sido necesario cumplir en las
seis competiciones programadas; sus
clasificaciones en las tres carreras
anteriores (un segundo y dos prime-
ros puestos) sumados a la victoria
de Madrid —un cuarto puesto hubie-
se sido suficiente—, le sitian como
lider indiscutible del este primer
campeonato nacional.

COMPLICACIONES SUBSANADAS

Muchas ilusiones se centraban en
la salida de esta prueba. Como he-

46 SOLO MOTO

mos dicho anteriormente, las 10gi-
cas aspiraciones de Pibernat, las de
un grupo de hombres que desarro-
llaban su qltimo trabajo —orga-
nizadores—, la de cuarenta pilotos
—muchos de ellos principiantes—
de la clase junior y la de Narciso
Casas, que favorecido por la ausen-
cia de su adversario, Sucarrats,
tenia todas las posibilidades de vic-
toria. Muchas de estas ilusiones se
cumplieron; otras... [no tanto! Y lo
que mas nos duele es que las que no
se cumplieron podian haber afec-
tado la clasificacién final. Afortuna-
damente no pasd nada. Todo resulté
perfecto, pese a las quejas de algu-
nos participantes.

Sin embargo, bhan sucedido cosas
que no podemos callar. Hechos que
han dado motivo a mil ¥ una queja
por parte de los pilotos. Son proble-
mas que, a veces, no pueden pre-
venirse. Este es el caso del control
horario situado en Cepeda, mejor
dicho, ausente en Cepeda; Narciso
Casas, Pibernat, Casanovas, etc., no
pudieron sellar sus rutometros por

no encontrarse en aquél ningin cro-
nometrador; por otra parte, las con-
fusiones en los cruces de caminos,
cuya sefalizacién fue cambiada por
algin...; el toro que quiso competir
con los participantes en el tramo
cronometrado. En fin, motivos estos
que podian haber influido en la cla-
sificacidn, y que gracias a que el re-
corrido era conocido por haber sido
el escenario de anteriores competi-
ciones, no motivé ninguna contro-
versia.

El recorrido, muy diversificado,
fue selectivo como pocos. Es duro
—tramos de «La Gargantilla» y «La
Presa», pero al mismo tiempo des-
cansado. Es decir, los minutos que
podian perderse en la parte «duras
Fodmn recuperarse sin grandes di-

ultades en los tramos mds rapi-
dos. Tanto los pilotos junior como
los senior —los primeros con prome-
dio mas bajo—, en condiciones nor-
males, llegaban con tiempo sobrante
—de uno a tres, incluso seis minu-
tos— a los controles horarios. La
prueba complementaria de veloci-

dad, por tanto, fue definitiva para
lograr una buena clasificacidn; un
circuito suficientemente conocido pa-
ra los «moto-montafieros» de la re-
gion centro (Camino de Los Burros),
al que se le intercalaron varias «chi-
canes» de perfecto trazado. Una no-
ble realizacién, fruto de la callada
labor de unos hombres que nunca
han pasado factura y que abando-
nan definitivamente una entidad que
les dio muchos sinsabores y menos
alegrias. Descanse en Paz, Real Moto
Club de Espafia.

NARCISO CASAS, INDISCUTIBLE

Ni que decir tiene que el tres ve-
ces campedn de Espafia de la espe-
cialidad, Narciso Casas, ha sido la
figura indiscutible de esta carrera.
Bien es verdad que la consecucion
del titulo por parte de su compaiie-
ro de marca ha ensombrecido su ac-
tuacién. Sin embargo, «Narcis», ha
demostrado nuevamente su extraor-

dinaria clase, que dista mucho de
aquella su primera actuacién —hace
ya algunos afios— en Arenys de Mar,
cuando con sus resultados sobre una
mdquina de trial (Cota-247), sor-
prendié a los dirigentes de Bultaco.

Casas ha dominado de principio al
fin, siendo el mas rdpido y record-
man en los tramos cronometrados
—sus dos pasadas fueron exactas en
tiempo— en la prueba de acelera-
cién y su maquina no penalizé en
la comprobacion de fonos. Solo fue
inquietado“en algiin momento por
Bellsold (Montesa), gue iguala su
tiempo en aceleracién, pero penalizo
con 15 puntos en la prueba de rui-
do, que sumados a los 15 y 14 se-
gundos en la primera y segunda
pasada respectivamente de la prueba
de velocidad, supuso una diferencia
de 44 puntos‘

José Maria Casanovas, el segundo
soporte de Montesa, a falta del has-
ta ahora lider de la clasificacidn
provisional del campeonato, José
Maria Sucarrats, —sus obligaciones
militares no le permitieron tomar
la salida— se hizo con la tercera
posicién, a 19 puntos de su compa-
fiero de marca.

Merece destacarse la carrera de
Guillermo Moreno de Carlos. Con
una distensién muscular de mufieca,
debido a un accidente sufrido el
sdbado anterior, consiguié una me-
ritoria cuarta plaza. Fue una pena
el estar mermado fisicamente —hu-
bo de suministrarle un anestésico—,
pero, sin embargo, no fue Obice
para lograr unos tiempos en las
pruebas de velocidad muy estima-
bles, como puede comprobarse en
el cuadro adjunto. Creo que Gui-
llermo se ha ganado un billete a los
«Seis Dias».

Tampoco podemos olvidar a dos
veteranos en estas lides: Emilio
Bosser y Jestis Sanchez («Bolitan);
se adjudlcamn el quinto y sexto

0, e ycl..u ; el pnmero
sobre Bultacu Frontera y el segundo
sobre una Ossa 250 con mas kiléme-
tros que los «<bailes de la Piquers,
Jorge Casas y Ernesto Abad se hi-
cieron con el séptimo y octavo
puesto. Fueron excluidos por omitir
dos controles de paso Beltrin (Bul-

taco), Luis Canté (Montesa) y Vi-
cente Goya (Ossa).

UN AVENTAJADO JUNIOR

¢Por qué no se organizan mayor
numero de competiciones de todo
terreno, especialmente en la region
centro? Es una pregunta que hace-
mos a quien corresponda. Compren-
demos que la organizacién de este

‘tipo de pruebas son laboriosas. Exi-

gen un esfuerzo humano extraor-
dinario. Pero creemos gque bien lo
merece, habida cuenta de ingente
popularidad que tiene esta moda-
lidad por parte de los pilotos jo-
venes,

Viene esto a cuento por lo que
pudimos observar. La participacién
de «juniors» fue masiva. Sin embar-
go, al final, sélo una tercera parte
logrd clasificarse. Y de éstos sdlo
cuatro pilotos consiguieron no pe-
nalizar en los controles horarios.
«La Gargantilla», por ejemplo, fue
la zona mas selectiva para los «ju-
niors»; sus pedregosas rampas de-
jaron fuera de carrera a mas de una
veintena en la primera vuelta; pare-
cia una «melés de pilotos caidos
a uno y otro lado del lecho del ria-
chuelo. Prueba evidente de su total
falta de experiencia, mejor dicho,
falta de competiciones donde fomen-
tarla.

De todas formas, no fueron todos
los que tuvieron problemas. Hubo
quienes realizaron con perfecto co-
nocimiento de causa. Este es el caso
de «Luismi» (Luis M. Millan), per-
fecto conocedor del terreno —escu-
rialense de nacimiento— no tuvo

- problemas para adjudicarse un me-

recido primer puesto al mando de su
Bultaco Frontera. Lo mismo ocurrid
con sus inmediatos Augusto Moreno
de Carlos —hermano de Guillermo—,
Luis Alenza y Barras.

Concretando, una carrera de cam-
peonato, un campetén, otro en cier-
nes, un buen plantel de promesas
y la ultima labor llevada a cabo
por un grupo de abnegados hombres
que encabezan Luis del Palacio,
Avelino Garcia, Mariano y Pablo
Arranz. 4

De Izquierda a derecha:
Antonio . Marsifiach en
precioso tramo del re-
corrido; Pibernat con
su Frontera 175, cam-
peén de Espafia 1875;
Guillermo Moreno de
Carlos el mejor piloto
de la zona centro que
participé handicapado
por una lesién en la
mano; Bellsol&, el me-
jor hombre de Montesa
y segundo en 250 cc
tras el primer hombre
de Bultaco, Marcis Ca-
sas, que clerra la co-
leccién de fotos.

CLASIFICACION GENERAL “JUNIOR™ TODO TERRENO

Orden Marca PP Med.

1. Luis M. Millin Bultaco 326 ORO

2. Augusto Moreno Bultaco 336 ORO

3. Luis M. Alenza Bultaco 344 ORO

4. Jesus Barris Ossa 392 ORO

5. Fernando Gil Ossa 534 BRONCE
6. Enrique Molins Ossa 613 . BRONCE
7. Ricardo Coma Montesa 660,5 BRONCE
8. Diego Ruiz Bultaco 723 BRONCE
9. Francisco Grané Montesa 779 BRONCE
10. Enrique Fernandez Montesa 834 BRONCE
11. Antonio Monsalve Ossa 1423 BRONCE
12. Pedro Grasset Ossa 1570 BRONCE
13. Juan C. Ituarte Bultaco 1576 BRONCE
14. Alfonso Monsalve Dssa 2343,5 BRONCE

CAMPEONATO DE ESPANA DE TODO TERRENO

CLASIFICACION 250 CC

Orden Marca P.P. Med.

1. Narciso Casas Bultaco 422 ORO

2. Juan Bellsola Montesa 466 ORO

3. José M. Casanova Montesa 485 ORO

4. Guilltrmo M. Carlos Bultaco 1.538,5 BRONCE
5. Emilio Boser Bultaco 1.699 BRONCE
6. Jesiis Sanchez Ossa 2.062 BRONCE
7. Jorge Casas Bultaco o 2.072,5 BRONCE
8. Ernesto Abad Bultaco 2.199 BRONCE
Retirados: los nimeros 12, 16 y 23.

175 cc.

1. José M. Pibernat Bultaco 460,5 ORO

2. Antonio Marsinyach Ossa ; 611,5 PLATA

Excluido dorsal 24 por sobrepasar 30 minutos en un control horario.
Retirados: los numeros 2, 21 y 22

TODO TERRENO

Aceleracion  Ruido 1.2 Crono 2. Crono

Narciso Casas 64 1] 179 179
Bellsola 64 15 194 193
José M. Casanovas 50 24 210 201
G. Moreno de Carlos 45 2 207 209
CLASE DE MAQUINAS HASTA 175 CC

José M. Pibernat 65,5 12 194 189
A. Marsiyanch 1,5 15 209 196

Nota: Las cifras comprendidas en las casillas de scrono= correspon-
den a los segundos empleados en los tramos complementarios.
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Hideo Kanaya,
de vuelta al Japén

Como cada afio el triste destino de los pilo-
tos Japoneses en el Mundial ha llegado a tér-
" mino. La fébrica Yamaha preflere que los mejo-
res pllotos nacionales regresen ahora a su pais
para efectuar su misién como probadores de las
nuevas méquinas de competicién para el afo que
viene. ;

Esto es terrible para Hideo Kanaya, mucho mids
de lo que lo fue el afio pasado, pues ahora se
encuentra en magnifica posicién en el Mun-
dial, empatado con Agostini en cabeza de |la
clasificacién del campeonato.

De todas formas, al celebrarse el préximo G. P.
en Holanda, sede del centro de Iimportacién de
Yamaha en Europa, es posible que Kanaya se
desplace en avién para este Gran Premio, aun-
que antes del de Italla, en Imola, el mismo
Hideo anunciaba que aquél iba a ser su ultimo
Gran Premio.

‘Duhamel con Kawa en
el Bol d'Or

El sensacional cenadiense Yvon Duhamel corre-
ré el Bol D'Or con la Kawasaki 1000 de Godier-
Genoud. El plloto de K ki es pcional-
mente rdpido, lo (nico que falta saber es si la
1000 aguantard el ritmo del americano.

Michel Combes y Montesa
campeones de Francia
de moto-cross

Habiendo vencldo en seis de las ocho mangas
disputadas hasta ahora, Michel Combes, piloto
de una Montesa 360 es virtual campedn de Fran-
cla de motocross en la categoria de 500 c.c.,
terminando con el reinado de Serge Bacou que
lo habia sido en los ditimos tlempos.

La temporada de Combes ha sido arrolladora,
y asi se llega a este punto en el que con cua-
tro mangas aln por disputarse puede darse a
Michel como campedn.

Cursillo infantil de trial
Yy moto-cross

El préximo dia 22 de Julla, se celebrard un
cursillo Infantil de trial y motocross que empe.
zard a las 10 horas en el circulto de Can Chalet
de Gallecs, organizado por el Moto Club Mo.
llet y con la colaboracion de Escuderia Isern y
Montesa.

En el cursillo de trial los profesores ensefia.
ran a los cursillistas las zonas que tienen que
efactuar, una vez finalizada esta ensefianza los
cursillistas efectuardn por si solos las zonas
de que se compondrd el recorrido dando dos
vueltas.

En el curslllo de motocross los profesores en.
sefiardn el recorrldo del circuito. Los cursiffis-
tas saldrén en grupos de 7 o 10, todos juntos y
alternativamente. ]

La calificacién se efectuard del modo siguiente:
de 0 a 10 puntos, sobresaliente
de 11 a 30 puntos, notable
de’' 31 a 60 puntos, aprobado
da 61 a 90 puntos, Insuficiente

Esta organizacién al finalizar todos los cursi-
llos que tiene programados, otorgard unos diplo-
mas para los cursillistas que gsistan a estas en.
sefianzas por orden de pu 16n en conj
con todos los cursillos efectuadps en el afio 1975.
Hay que tener en cuenta |la gran promocién que
este Moto Club estd haclendo con los cursillos
infantiles para preparar corredores de mafiana.

Las motocicletas se clasificardan del modo sl.
gulen: f
Trial: hasta 75 c.c.

Motocross: de 50 a 75 c.c. y de 75 a 125 c.c.
Director: don Ricardo Pinet Saldafia

Profesores: don Pedro Pl Parera, don José Isern
Marté y don José Luls Rodriguez.

Auxiliares: don Jaime Borrel, don José M® Mun.
né, don Juan Guerrero, don Santiago Cotanda, don
Juan Vilana, don Ricardo Plcazq, don Ramén Nua-
lart, don Jaime Espargaré, don Victor Ricart y
don Pedro Corominas.

Gings Salinas con Moniesa

Error. En el pasado ndmero, y en la clasifi-
caclén de los Juniors de la carrera de Cartagena
de velocidad, se ve gque nuestro travieso «cilipn-
dr[n» nos quiso gastar una broma, y colocd a
Ginés Salinas, el vencedor epn esta categoria,
en una Bultaco, cuando en realidad plloté ¥
venclid con Montesa. Rectificado pues. i

Jaime Subira: dos meses
en Inglaterra

Jalme Sublrd, plloto oficial da Montesa, y uno
de los més firmes wvalores del trial espanol,
ha permanecido dos meses en Inglaterra, con-
cretamente en las fincas de Shepherd y de Cll-
ve Smith,

El motivo de su estancia en Inglaterra, ha sl-
do el de superarse técnicamente —cosa que
creemos que ha conseguido de sobras—, pues
durante su estancia ha entrenado diarlamente con
los mejores pilotos mundiales: Rathmell, Andrews,
Shepherd, etc.

Bubird tras su regreso ha declarado a SOLO
MOTO:

—Creo que mi estancla de dos meses en In-
glaterra, gracias| a la fébrica, ha sido espléndi-
da, pues he podido superar mucho mi técnica,
entrené mucho cada dia, junto a los grandes es-
pecialistas Ingleses.

Informa: Antonio BELLVER

Vic Allan deja los
grandes premios

Pebido a que Bultaco ha decidido reducir sus
efectivos en el Campeonato del Mundo de Moto.
Cross, en 250 c.c., Vic Allan, el simpético bri-
tanico que habia participado en los G. P. de los
dltimos tres afios dejard de hacerlo, quedando Jim
Pomeroy como Unico representante oficial de la
marca hispana.

Rathmell, primero;
Subira, siptimo

Hablamos en el anterior nimero de la estan-
cia de Jaime Subird en Inglaterra después de su
participacién en los Seis Dlas de Escocia. Habla-
mos también de su victorla en un trial local,
y ahora tenemos méas noticiag de sus particl-
pantes en pruebas de Gran Bretafha. Se trata-
ba del Wetherby Trial, en el que participaban
pijotos de |a talla de Rathmell, Andrews o Alan
Lampkin. El resultado final fus el sigulente: 1.
Rathmell (Montesa), 9 puntos; 2. HRob Shep-
herd [Montesa), 15; 3. Mick Andrews (Yamaha),
22: 4. C. Clarke ({Bultaco), 32; 5. John Met-
calfe (Suzuki); 6. G. Sharpe (Bultaco); 7. Jaime
Sybird (Montesa), 4; 8. Alan Lampkin (Bultaco); etc.

A destacar el claro triunfo de Rathmell soure
Shepherd, y sobre todo sobre Andrews —sigue |a
avenganza» de los _Scottish—, también remarca-
ble la séptima posicién de Sublrd, superando in-
cluso a Alan Lampkin. Martin, el hermano de
Alan, prefirié no participar y reservarse para el
Mundial intentando la recuperaclén de la leslén
que todavia arrastra,

Las nuevas Suzuki 325 ganan

Tras més de 200 kms. y 102 zonas =no stops,
John Metcalfe logré una Importante victoria en
los Dos Dias de Loch Lomond de Trial. Impor-
tapte y destacada porque lo logré encima de la
nueva Suzukl 325 que tan buena presentacidn tu-
vo en los dltimos Seis Dias de Escocia, demos.
trando gque es una maguina realmente puntera.
Tras él se clasificaron C. Clarke, con Bultaco,
Nigel Birkett, con la otra Suzuki 325, Jack Ga.
lloway, con Bultaco, Richard Sunter, con Monte-
83, etc.

Al parecer los planes primeros que habian de
devolver inmediatamente las dos méquinas a la
fbrica se han retrasado, y qujzds se ha optado
por algo més practico como es experimentar mas
con ellas para trasladarlas después al Japdn vy

modificar lo necesario para abordar el Campeona-
to del Mundo del afio prdximo.

Yamaha no va a Amaéarica

Las pruebas americanas puntuables para el Cam-
peonato del Mundo de Moto-Cross 500 c.c., se
disputardn sin la presencia de los pilotos oficia-
les de Yamaha, Ake Jonsson y Jask Van Velt-
hoven, que no se desplazarén al nuevo contlnen-
te. La razén aducida por la fébrica es que no
lo estin haclendo suficientemente bien, y que
no es rentable el viaje, ya que el Campecnato
se ha convertido en un duelo particular entre
Roger De Coster y Helkki Mikkola.

Carrera sobre arena

El préximo dia 22 de junio, este Moto Club ce-
lebrard la segunda prueba de velocidad sobre
arena del mar para motociclismo de 75, 125 y
250 c.c. licenclas senlor y junlor y serd va-
]elsie:ia para el Campeonato Provincial de Velo-
cidad.

El circulto estd enclavado en la zona de Ia
Llana, entre el puerto de San Pedro del Pinta-
nar, ¥y en Molino de Quintin, tiene un recorrido
de 1.200 metros los cuales sumados al total
de vueltas que tienen que hacer los corredores,
se puede considerar como una de las pruebas
més duras de Europa en esta especialidad, don-
da tanto los pilotos como las méquinas, tienen
que hacer un esfuerzo, poco comin en las prue-
bas de motociclismo, el acceso al circuito, se
puede hacer por las zonas antes sefaladas, Mo-
lino de Quintin para motocicletas, y puerto de San
Pedro para aquellos que quieren presenciar la
prueba con los coches.

La hora de comienzo serd, a las B entrenamientos
y a las 10, pruebas oficlales.

En este Moto Club ya hay Inscripclones de
equipos oficlales de Sevilla, Barcelona y Madrid
asi como perticipantes particulares, lo que hace
prever una inscripcidn masiva de participantes de
todes Espafa; los premios a repartir serdn mu-
chos, asi como la cantidad de dinero en meta-
lico. Estos trofeos se entregaran después de la
prueba en los locales del Moto Club Pinatar, si-
tos en el Casino Cultural.

Este afio, y como en afos anteriores, conta-
mos con la magnifica colaboracién del Moto Club
Cartagena, Escuderla Fuensanta de Murcia, asli
como |a ‘colaboracién especial de Salinera Es-
paiola, sin la cual hubiese sido imposible la ce-
lebracién de este segundo trofeo de wvelocidad
sla Llanas.

EL HUMOR DE JAVI

IV Escalada al Matagalls

Para el dia 22 de los ctes. el Real Moto Club de
Catalufin. tiene en organizacién la prueba moto-
ciclista IV Escalada &l Matagalls, en la espe-
clalldad de todo terreno.

Esta prueba es puntusble para el Campeonato
de Catalufia Senior y Trofeo Cataluia Jinior,

El recorrido, que trenscurrird por camino. de

montaia, es de 12 kms. déndose la salida en
Can Crous (término municipal de Arbucias), ter-
minando la prueba en la misma cima del Mata-
jalls.
QF'm:iriin particlpar en esta prueba las motoci-
cletas de la clase A agrupadas en las sigulentes
clases: Hasta 75 c.c. Superiores a 75 y hasta
175 c.c. y superiores a 175 c.c.

El clerre de la Inscripcion se efectuard el prd-
ximo dia 17 de los ctes. a las 20 h., debiendo
formularse antes de dicha fecha las inscripcio-
nes en el Real Moto Club de Cataluia.

Trial en Teruel

El Moto Club Turolense organize para el dia
29 de los corrientes un | Trial Villa de Ademuz,
al cual por no figurar en el calendario oficial
desconocen por completo muchos de los aficio-
nados, y por tratarse de un trial como los de
antes, me gustaria tuvlera la correspondiente di-
fusldn, ya que a todos los corredores que se
inscriban ,con una semana de antelaclén (cinco
dias) este Moto Club 'les obsequiard con habi-
tacidn gratuita en el hatel de la citada viila, ade-
més en el apartado de premios (después _de una
comida) hay trofeos para los diez clam_ficsdos
de cada categoria y jqué trofeos!, en fin una
flesta para todas.

EAs?nﬂsmo pste Moto Club, acaba de terminar
de construir un clrcuito permanente de motocross
tipo gran premio el cual se inaugurard con una
carrera el dia 13 de Julio para jinior y puntua-
ble para el Campeonato de Aragén.

(=

) mm\\&m,\\\\\\w Ygfggagg Di-éﬁ&nn

PISTA...,80 cAPAl
BRRR/ G

PERCANCE, QUEPR

voy... A
GANBARRe;...|

[BUCTS RERCCIONALY TRAS UNA
GRAN REMONTRD
META €N PRIMERA POSICIGN .. OLE foLe/ |

HUBO GRaN|
PUGNA foR

LA PAIMERA ||l
PLAZA; CA-* L
PAPEY CA | S8
YO ev LA
VUELTA ,

DocE, MAY
VOLViO A

LA CARGA

) )

ATRAVIESA LA

=

o o o @ O
Oy SRR B W Oy are e

Soo0e0o0ccoenc ®° A

-TRAS UN GRAN ESPECTACU-

LO O& BUEN PILOTAJE ...
cidn







