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A anulacién, hace algunas
semanas, de los Dos Dias
nternacionales de Todo Te-
reno de Guadarrama pasara
| la historia de la moto verde
jomo uno de los ataques mas
lirectos sufridos por esta es-
yecialidad deportiva. Con los
yilotos ya acampados en los
ilrededores del circuito, des-
yués de realizar muchos ki-
ometros para participar en
asta prueba puntuable para el
Campeonato de Europa de
lfodo Terreno, el sefior Ro-
36n, gobernador civil de la
srovincia de Madrid, cedia
ante la presion de un grupo
de ecologistas y decidia «re-
somendar» a los responsa-
bles de lcona la suspension
de la prueba.

Aunque los permisos ya es-
taban dados, lcona se apo-
yaba en el cumplimiento es-
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tricto de lo regulado en esta
autorizacion ya concedida y
conseguia convertir en impo-
sible la celebracion de los
Dos Dias. Las «fuerzas del or-
den» forestales fueron movili-
zadas, llegando a crear situa-
ciones incomprensibles y
hasta vergonzosas para los
que nos sentiamos anfitriones
de aquel grupo de deportistas
que habian llegado a nuestro
pais con el animo de sumar
algunos puntos para el cam-
peonato de Europa de Todo
Terreno; algunos fueron tra-
tados poco menos que como
locos incendiarios, pero, a
pesar de todo, supieron com-
prender la situacion y justifi-
car la postura del Real Moto
Club de Espafa, que habia
hecho lo imposible para sal-
var la situacion.

Lo demas, ya se sabe: las
fabricas nacionales, tan efi-

caces cuando se trata de im-
pedir la entrada en Espafa de
marcas japonesas, decidieron
dejar el asunto en manos de
la Federaciéon, que, por su
parte, se mostré partidaria de
utilizar los «cauces reglamen-

tarios», posiblemente con-
vencida de que las posturas
de fuerza sélo dan resultado
cuando las adoptan los eco-
logistas...

Nosotros, por nuestra parte,
consideramos inuatil lanzar un
nuevo grito de protesta que,
desde esta revista, sdlo al-
canzaria a los que estan de
nuestro lado, los aficionados
a la moto verde, pero hemos
querido aportar nuestro gra-
nito de arena para que los
lectores puedan tener una
perspectiva mas amplia a la
hora de enjuiciar el problema.
Nuestro colaborador Augusto

= ""‘Vertnaaros wmb* 6stos to!ounﬂnm a 'llt:l de ejemplo, se pue—

l. a pesar da lps

Moreno de Carlos ha reali-
zado un reportaje fotoarafico
con el fin de reflejar el «impe-
cable» estado de la zona en
donde se iban a celebrar es-
tos Dos Dias Internacionales;
las fotografias que ilustran es-
tas paginas son solo una
muestra de lo que cualquier
montafiero puede presenciar
con soOio pasearse unos po-
cos kildmetros por la sierra
madrilefia. Por otro lado, he-
mos entrevistado a un mon-
tafiero que no tiene ningur.a
relacién con el motociclismo,
el popular César Pérez de Tu-
dela, para que nos diese su
opinién sobre los perjuicios
que puede ocasionar la moto
verde en el monte y sobre la
actuacion de lcona. Después
de todo, también tenemos de-
recho a preguntar: ;quién
«quema» el monte?

La eroalérl del Ierreno no es una exclusiva de las motos, segun demu

fotografias. Como dato anecdético, en el terreno de la foto %e Augua;“l?ol:e:::

de Carlos se Iba a celebrar la cronometrada de los Doe Dias Internacionales;

unos pilotos itallanos que se encontraban entrenando fueron obligados por los

guardas forestales a abandonar el terreno con el motor parado y empujando la
méaquina... para no estropear el tapiz herbaceo.

Mientras en las condiciones fijadas en la autorizacién concedida por Icona al Real Moto Club de Espaina
prohibia la utilizacién de chinchetas para fijar la sefializacién, otros se dedican a précticas aparem'.:;mensl:
) més nafastas parn Ios érboles Los ecologistas, mlenlras lanto, siguen fl]éndose en las motos.

Distintas formas de
prohibir el disfrute de la
moto verde. En una foto
vemos cémo se impide el
uso deportivo (7) en pue-
blo y colonlas; en otra se
muestra una clara dis-
criminacién: mientras los
automéviles pueden cir-
cular por los caminos, las
motos deben limitarse a
utilizar las carreteras as-
faltadas; bajo otro cartel de prohibicién, se puede ver el
lamentable estado de limpieza; por ultimo, un bando
difundido por el Ayuntamiento de Cercedilla.

!’.‘;‘L‘\

EXCMO. AYUNTAMIENTO (70} DE CERCEDILLA
ln- ;

Don Enrique Espinosa Amboage, Alcalde-Fresidente
dal Excmo. Ayuntamiento de esla Villa de Cercedilla
(Miadrid).

HAGO SABER:

Que de cierto tiempo a esla parte, £ ha observado la
presencia de moloristas por los monles de ulilidad
publica de propios de este Ayuntamiento, realizando
praclicas deportivas fuera de los caminos forestales:
con graves gdeterioros_de las sendas para uso de pea-
lones, del \,[ap:z harhécemdgl monte v de las praderas
asi como del cauce de los arroyos con efecics con-
taminaniles sobre las aguas, dafos lodos ellos que
deben ser evilados.- Por ello, y en ejercicio de mi
auloridad, queda prohibida la circulacion de motoci-
cletas fuera de los caminos lorestales en los montes
de utilidad piblica de propios de esle Ayuntamiento
-Pinar, y agregados, Pinar baldio, Dehesa Golondrina y
Mesa y Dehesilla y Rodeo* Siendo denunciados los
infraclores ante esta Alcaldia por los Agentes de mi
autoridad y Guardes Forestales de ICONA

Lo que se hace piblicu para general conocimiento
y exaclo cumplimiento.

Cercedill, 8 de Mayo de 1978
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’or Augusto Moreno de Carlos

ERMINO el Campeonato de Europa, e Ita-
lia se ha impuesto en casi todas las ci-
lindradas, y, ciriosamente, los mayores

roblemas no se los ha creado el plantel de
ilotos checos, que todos, hasta los que no
lguen esta especialidad de cerca. tenemos
n la memoria.

Los nombres de Stodulka, Cisar y. sobre
ydo, Masita, han creado leyenda, conti-
uando los triunfos de los mds veteranos
espiva, Mracek, Valek y Cemus.

Han creado leyenda, aunque sus triunfos
unca han sido demasiado resaltados, sobre
ydo en Espaiia, en donde el Todo Terrent
uropeo ha tenido que ser seguido a trancas
barrancas por los aficionados a este de-
orte. que muchas veces se han tenido que
onformar con una simple y fria clasificacién
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de las pruebas puntuables para el Campeo-
nato de Europa.

Ademds, ésta es una especialidad que, por
sus caracterfsticas, se presta poco al lud-
miento de sus figuras, fdolos que en buena
medida son creados por las firmas comercia-
les que los apoyan, pero en @ Todo Terreno,
especialidad en la que las mayores satisfac-
ciones son para el propio corredor, sin con-
ceder apenas nada para la galerfa, este apoyo
suele brillar por su ausencia. Sélo en los pal-
ses en donde la competencia entre marcas y
la diversidad de ellas es muy acusada, como
ocurre en Italia, existe interés por lanzar figu-
ras. En Checoslovaquia, como caso especial,
no han sido las marcas, que al fin y al cabo
son del estado, las que han lanzado las figu-
ras; ha sido su larga trayectoria de triunfos lo

que las ha creado y mantenido, pero esta
racha parece estar tocando a su fin.

Las razones, aparte del logico desgaste y
falta de rendimiento motivados por el paso de
los afos, las tenemos que buscar principal-
mente en el atraso tecnoldgico de las Jawa,
marca en la que se apoya tradicionalmente
este equipo.

El espiritu disciplinado de los checos
(siempre viajan, comen y se divierten todos
juntos, sin duda para estar mas cerca del
comisario politico que no les pierde de vista
incluso cuando estudian a pie una cronome-
trada) sélo se rompe para quejarse de sus
motos.

En la prueba de Italia, Mracek se lamentaba
de las suspensiones de su moto, que en una
cronometrada rdpida y con fuertes bajadas le

impedian igualar los tiempos de las estables y
muy potentes KTM y SWM. Casas, que salla
en aquella carrera destrds de algunos che-
chos, nos comentaba sorprendido que en las
diffciles zonas empedradas de «La Valli» no le
costaba ningdn esfuerzo el rebasarlos: «lban
desmontados y despacio en zonas no excesi-
vamente dificiles, aparentemente por unas
suspensiones, sobre todo la delantera, poco
eficaces.» |

La consecuencia fue que, de 15 pilotos
checos en la salida, tan sélo cuatro termina-
ron, y todos ellos muy penalizados. Mientras
muchos pilotos junior italianos. que corrian
con el mismo promedio, hacfan el segundo
dia «a ceros». Masita, Mracek y Kauler penali-
zaban en controles de forma inexplicable.

En esto creemos que también influye el ba-

che moral que han atravesado los checos de-
bido a sentirse en inferioridad mecdnica, y a
que, a sus peticiones de mejoras, los respon-
sables de Jawa han hecho oidos sordos. En-
tre los italianos y alemanes el panorama es
radicalmente distinto: se han permitido el lujo
de no luchar por el buen resultado global para
sus paises y la verdadera batalla ha estado
entre los diversos equipos oficiales, contando
con pilotos capaces de ganar en cualguier -
lindrada, como son: Brissoni, Crod, Andrio-
letti, Gualdi, que los han enfrentado entre si.

La guerra declarada entre KTM (por medio
del importador Farioli), SWM, Sachs (que
son las Hércules y DKW de la temporada pa-
sada) y Puch, a las que se suma, en las
cilindradas pequefias, la Fantic, ha durado
todo el afo. En Alemania pasa lo mismo,

pero con menos marcas, ya que solo KTM
compite con las Zundapp, siempre en primera
linea y con una organizacién «alemana».
Desde el afio 68, en el que se cred el Cam-
peonato de Europa, parecia existir un enten-
dimiento cordial entre alemanes y checos;
para los primeros, las pequefias clindradas,
y para los segundos, las grandes. Pero en el
afio 74 se produce la sorpresa: e tristemente
desaparecido merio Testori ganaba el titulo
de 500, por delante del gran Cespiva. A partir
de este momento el acoso italiano no cesa, y
al afio siguiente es la maxima figura italiana.
Alessandro Gritti, el que consigue el de 250.
En el 76 Gritti repite, mientras que Andrioletti
consigue el titulo de 175. El ano pasado, la
avalancha italiana en todas las cilindradas es
masiva, y son tres los titulos que consiguen:

los de Gritti {250}. Andrioletti (175) y Scabu-
rri, que gana en 75 c.c. Los chechos conser-
vaban tres titulos, pero iniciaban la cuesta
abajo que no afectaba a los alemanes, quie-
nes con los primeros puestos en las cilindra-
das de 50, 100 y 125 de Schmider, Grisse y
Strossenreuter, frenaban con autoridad a los
italianos.

De esta forma, con los checos en declive,
los italianos en ascenso y los alemanes en
una linea constante, se llegaba a la primera
prueba de 1978: Checoslovaquia.

BATIDOS EN SU
PROPIA CASA

El 6y 7 de mayo, en Benesov, todo hacia
pensar que en un terreno que les era favora-
ble, con barro por las intensas lluvias cajdas
y con promedio «A» cuando lo I6gico hubiera
sido el «Bx» por las condiciones atmosféricas,
los checos iban a dominar las-cilindradas de
350, 500 y superiores a 500. Pero, en su
propia casa, eran batidos sin apelacién. Sélo
Toman, un piloto con un brillante pasado en
los mundiales de cross, era capaz de sacar
partido a la Jawa de 501 c.c., g-wnsagula el
primer qugrr por delante de Roberto Capelii y
la nueva KTM de 502 c.c. y 52 CV, que ha
tratado de dominar una cilindrada que, hasta
hace poco tiempo, era privilegio de las Jawa
y Maico. Esta KTM aprovecha chasis y sus-
pensiones de sus hermanas menores, dife-
rencidndose en un enorme ciindro de nuevo
disefio y un basculante de aluminio que le
hace mas igera, pero su actuacidn ha acu-
sado falta de puesta a punto. En 500, Rottler,
reciente fichaje de KTM Alemania y hasta en-
tonces especialista en 175 con Zundapp, ba-
tia a Zloch, el joven checho de veinticuatro
afios que hasta ese momento habfa sido in-
discutido e intocable. Jiri Stodulke, que este
afio ha abandonado la cilindrada de 250 re-
nunciando a una lucha que creemas hubiera
sido desigual contra Gritti y Brissoni, era ter-
cero, siendo notable la diferencia con res-
pecto a Rottler, casi 20 segundos. En esta
cilindrada, Casas, que empezaba el Campeo-
nato como privado por primera vez, sin con-
tar por razones econdmicas con el habitual
apoyo de Bultaco, debia conformarse con un
flojo undécimo [ugar, mientras que Carlos
Mas, que todavia corrfa con licencia senior
en el Campeonato de Espafia, estrenaba su
licencia inter con el puesto dieciséis. Marsi-
fiach, que tan cerca de Casas estaba en el
Campeonato Nacional y que atravesaba por
un momento de buena forma, abandonaba
por rotura del depdsito. La participacién de
los dos pilotos de Montesa en este europeo
ha sido oficial, aungue ciertamente restrin-
gida, ya t‘ue s6lo Casanovas les ha acompa-
fiado, multiplicAndose en sus actividades de
mecénico, ménager, asistencia en controles y
conductor del furgdn.

En Checoslovaquia también asistiamos al
primer encuentro Gritti-Brissoni y Andreini-
Andrioletti, una lucha gue apasiona a los se-
guidores italianos. Gritti, no tan viejo como
muchos piensan (31 afios), es un piloto que
tiene una conduccién enormemente agresiva
y eficaz; sus pasos por las cronometradas
levantan gritos de admiracién en unos, mien-
tras otros callan sin creer lo que han visto.
Este afio parecia tan en forma como en otras
ocasiones (manda con autoridad el campeo-
nato de Moto-Cross de su pais), pero la
suerte le ha dejado de lado. Siempre ha ba-
tido a Brissoni, el piloto de SWM que desde
hace tres anos ha tenido que conformarse
con secundarle, pero que siempre ha tenido
como objetivo claro batir a Alessandro Gritti y
ocupar el primer lugar, no ya en el campeo-
nato, sino en las preferencias de los calientes
«tifossi» italianos. En Benesov, Brissoni, con
su elegante estilo (parece que no carre), con-
seguia el primer puesto, aunque no quedaba
satisfecho porque sus deseos no se cumplian
totalmente; Gritti era segundo el primer dia,
pero no aparecia en las clasificaciones finales
al romper la cadena y retirarse durante la se-
gunda etapa. Sin duda sus seguidores ain
pensaban gue habria sido el mejor sin esta
desgracia.

En 350, cilindrada desconecida para Elia
Andrioletti, campedén sin discusidn hasta
ahora en 175, y Andreini, piloto de Hércules

en 250 y ahora fichado por SWM, la lucha era
también cerrada. Los italianos hablan descui-
dado en afios pasados esta categoria, que era
coto particular de Masita con nada menos
que nueve titulos en su haber. Pero, para
evitar el décimo, este afio habian colocado a
tres de sus mejores pilotos, Andrioletti, An-
dreini y Taiocchi. Andrioletti y KTM llevaban
dos titulos consecu’ s en 175; Andreini es
¢l piloto italiano en s clara |inea de supe-
racién y Taiocchi,  de hace afos, se ha
mantenido siempre  .re los primeros luga-
res. Su entrada en Jta cilindrada se hacfa
notar inmediatamente, al ganar Andreini la
rimera prueba por delante de Andrioletti.
sita se vela desplazado al cuarto |ugar al
ser superado también por la MZ de Schubert,
¢l aleman oriental que también ha emigrado
de 250 rara no vérselas con Brissoni y Gritti.
Taiocchi rompfa el depdsito y se retiraba.

En 175 la t6nica era la misma, con las 13
marcas, KTM, SWM y Sachs, codo a codo;
pero el panorama se complicaba ain mas con
el nuevo piloto de Zundapp, Reinbold, que
terminaba tercero, detrds de Gualdi, con
Sachs, y Marini, con SWM. El otro gran favo-
rito, Mauro Miele, con KTM, se clasificaba
undécimo debido a una calda en la cronome-
trada. El que también partia como favorito, y
sin embargo no terminaba en Benesov, era
Strossenreuter, con la KTM 125. Después de
dominar ampliamente en las especiales, se
retiraba por fallo en el encendido de su mé-
quina, siendo entonces Gagni, con SWM, un
piloto especialista hasta ahora en la dlindrada
minima, e que ocupaba este lugar, una posi-
dén que no pudo mantener én otras pruebas;
como se veria en Frandia e Italia, donde
Strossenreuter sélo defaria opcién a Hau, el
rdpido piloto de Zundapp que, en Checoslo-
vaquia, no corrfa al estar convaleciente de
una fractura de clavicula que al final no curd,
apartindole del Campeonato. En 100 c.c. los
italianos lo dejaron ficil a las Zundapp de
Schmider y Kreutz. Schmider, con cuarenta
afios, sels titulos en 175 consecutives y dos
también en 50, ha cambiado su lugar con
Grigse, que corre este afio en 50. En Checos-
lovaquia, Kreutz y Schmider se repartfan ias
dos £rimeras posiciones en 100, mientras
que Grisse se ocupaba de batir al futuro cam-
pedn de 50, Perego, con Sachs. En 75 un
tnico italiano participante, el actual campedn
de esta clase, Scaburri, se bastaba para ga-
nar a la legidn de polacos y alemanes orienta-
les con las cldsicas Simson.

Entre Checoslovaquia y Francia, una se-
mana en blanco era aprovechada por Gritti
Eara ganar una prueba del Campeonato [ta-
ano de Cross, pero lo més destacado era
que sus mayores rivales eran también los
mismos de la «Regolariti», es decir, Bris-
soni, Marioni, Gagni, Gualdi, Taiocchi y, so-
bre todo, el romano Micheeli que, por inten-
tar estar en dos frentes no lo estuvo en nin-
guno al fracturarse una muieca después de
dominar una manga puntuable. De todas
formas, el compaginar el cross con el todo
terreno le ha dado muy buenos resultados al
equipo italiano.

Y ZELOCH, VENCEDOR ABSOLUTO, QUE
SALVABA EL HONOR CHECO

En Servigny se volvi6 a reunir, los dias 20
y 21 de mayo, e Todo Terreno Europeo. Los
espaioles eran cuatro en esta ocasién, de-
bido a la presencia de Fernando Gil, que a
partir de esta prueba siguid todo el Europeo
de forma privada.

José Marfa Pibernat, que corrié en Checos-
lovaquia en la categorfa de 250, renunciaba a
tomar la salida para dedicarse, ya desde este
momento y en las siguientes pruebas, a la
tarea de «managers y asistencia para Casas.
En un completo barrizal se producia un de-
sastre colectivo el primer dia, en el que se
verian envueltos Marsifiach y Carlos Mas,
que, ademds de las dificultades del terreno,
tenian el hédndicap de salir en los dltimos lu-
gares, encontrindose en la peor subida del
recorrido con un atasco en el que, entre otras
motos, las BMW, con sus pilotos agotados,
obstaculizaban el paso. Masita, que en esta
subida rompia el motor de su Jawa, llegaba
al agotamiento total empujando a diestro y
siniestro. La nota destacada en Francia eia
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el Campeonato de Europa. No solo era rapido
en las cronometradas, sino que en el rallye se
quejaba de que sobraba demasiado tiempo y
se aburria. Sin embargo, en Italia no le vimos
tan descansado como dos semanas antes, ya
que estuvo muy entretenido procurando pena-
lizar lo menos posible y, a pesar de sus es-
fuerzos, el primer dia se retrasé siete minu-

tos.

En 500, Zloch volvia a ser el de siempre: &
checo més temido y respetado por italianos y
alemanes, conseguia no s6lo el primer lugar

en cerrada lucha con Rotter y con su compa-
fiero de equipo Stodulka, sino también la vic-
toria absoluta. En su misma cilindrada, Ca-
sas, descentrado y penalizado en controles,
no pasaba del noveno puesto. Fernando Gil
también penalizaba, conformindose con el
treceavo lugar.

En 500, como ya habfamos notado en
Checoslovaquia, se volvia a producir la au-
sencia de Heino Buse, el nervioso y rdpido
piloto de KTM Stockelmeier, de Alemania,
que este afio no ha seguido el Campeonato
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por problemas econdmicos de su marca, de-
cisién que no acabamos de comprender, ya
gue esta casa ha desplazado a Spitznagel, un
piloto que, aunque regular y seguro, no es de
la talla de Buse, vencedor absoluto de los
«Seis Difas de la Isla de Man» del '75 y siem-
pre en punta, tanto en 350 como en 500. En
350 Taiocchi confirmaba la opinidn que ha-
biamos sacado de él en Checoslovaquia y,
aunque por sélo tres segundos no podia im-
pedir Ia victoria de Andrioletti, se hacia con &
segundo puesto por delante de Schubert, un
especialista en barro, y Andreini. En 175,
KTM, SWM y Sachs se repartian los tres pri-
meros lugares. Miele era primero, Marinoni
repetia el puesto de Checoslovaquia y Gualdi,
primero en Benesov, descendla hasta el ter-
cero. Strossenreuther, un piloto que en sdlo
tres anos (dio el primer toque de atencién en
los Seis Dfas de Austria del '76) se ha hecho
indiscutible en la categorfa de 125 y ha de-
mostrado ser el m4s répido de todos los que
siguen el Campeonato de Europa (todavia re-
cordamos su increfble manga final en la
prueba de moto-cross de los dltimos Seis
Dias de Checoslovaquia), ganaba la categoria
de 125 por delante de la Zundapp de Hau,
que alcanzaba este segundo lugar muy mere-
cidamente, sobre todo si tenemos en cuenta
que, debido a su fractura de clavicula, no se
contaba con él hasta la prueba de Italia,
quince dfas més tarde. Ni Gagni ni Medardo
inquietaban a estos dos hombres, sino que,
el primer italiano en esta ocasién era Giu-
seppe Signorilli, que con la Fantic, afo tras
afio, se ha acercado a los puestos de cabeza.
En 100, victoria de Erwin Schmider, un piloto
que a sus cuarenta afios todavia rinde a tope;
en palabras de su manager, demasiado opti-
mista sin duda, «Schmider es perfecto, como
los alemanes». Después de verle en accidn
casi nos creemos lo primero, pero lo se-
gundo hay que ponerio en cuarentena.

En 75 c.c. siguié también en Francia Ia
asombrosa racha de Scaburri, un piloto que,
de un tiempo a esta parte, ha ganado todo lo
que ha corrido: Campeonato de Europa,
Campeonato Italiano, Seis Dias, y pruebas no
puntuables. En 50, el duelo Perego-Grisse era
arbitrado por un nuevo y joven valor italiano,
Angelo Signorelli, que con Fantic era segundo
detrds de la Sachs de Perego relegando a
Grisse al tercer puesto.

EL DIA NEGRO DEL TODO TERRENO

Después de Francia esperaba un largo viaje
de mil y pico kilémetros para llegar a Madrid,
donde se habfa preparado una carrera dura y

ue, por el tiempo que soportdbamos en la

ierra de Guadarrama, con nevadas, granizo
y lluvias, pensdbamos podia ser de las mejo-
res y mas ambientadas del Campeonato.

Ademds, el trazado de la cronometrada, no
excesivamente répido y en hierba bastante
plana, podia ser favorable a los checos, en
un terreno que hablfa visto numerosos triun-
fos suyos en pruebas del europeo (y en los
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Seis Dias de El Escorial) contaban a la hora
de los prondsticos como favoritos.

Desgraciadamente, la carrera no pasaba de
prondsticos, por |a tristemente célebre jugada
del gobernador civil de Madrid, sefior Rosdn,
y de Icona.

Al conocerse la suspensidn, los delegados
de los diez paises representados, que ya se
encontraban instalados en la sierra madrilefa,
la aceptaban de mejor o peor grado, pero
comprendiendo todos ellos a la organizacion
y casi consoldndola en los dificiles momentos
que les hacia atravesar una resolucion injusti-
ficada, politizada y que atentaba gravemente
contra el motociclismo de fuera-carretera.

El representante checo y el italiano desta-
caban que en sus palses el panorama es
también sombrio. Segin ellos, en un plazo
méximo de tres afios, el problema vivido en
Madrid puede producirse alli también. EI de-
legado de Polonia insistia una vez y otra en
que ellos eran los mas perjudicados y que se
habfan gastado mds dinero que nadie para
venir a Madrid. Los suecos no protestaban
tanto, pero la procesi6n iba por dentro.

Brissoni, por el contrario, no debfa estar
tan triste al perder Gritti (que llevaba una ra-
cha negra y no podia ocultar su decepcidn)
una ocasién de intentar acortar distancias.

La resolucién de la FIM, a la que reclama-
ron los distintos equipos para resarcirse de
los gastos de viaje (el alojamiento fue pagado
en su totalidad por el Real Moto Club de Es-
paa) a la hora de cerrar este nimera era ain
desconocida pero nos tememos traiga funes-
tas consecuencias para Espafia en lo que se
refiere a la organizacién, en el futuro, de
pruebas g:ilnluables para el europeo. Lastima
que la FIM no pueda condenar e inhabilitar a
l;gdverdaderos culpables del ridiculo de Ma-

na.

LA VALLI BERGAMASCHE: UNA CARRERA
DE, POR Y PARA ITALIANOS

Si en Madrid vimos el futuro del todo te-
rreno bien negro, en Italia, por el contrario,
lo vimos de color rosa. Era increible la canti-

dad de pilotos junior que tomaron a salida, y
muchos de ellos consiguieron terminar esta
durisima carrera, en la que, de 242 el primer
dia, s6lo 106 acabaron.

El terreno por el que discurrfa la prueba,
aparte de tener piedras y muy dificiles triale-
ras, se complicd aiin mds por unos tiempos
apretadisimos en los controles, y porque fue
casi imposible entrenarlo (para los extranje-
ros claro estd; a los italianos no les hacla
falta). Gritti, y practicamente todos los gran-
des pilotos italianos, son de los alrededores
de Bérgamo, y esas piedras les han visto
echar los dientes y tal vez dejarse alguno,
cosa gue no era dificl en algunos sitios que
la organizacién habia marcado profusamente
con carteles de «Pericoloso» y en donde era
preferible no mirar abajo. El pablico era nu-
meroso, entendido y muy servicial en las su-
bidas diffciles, en donde no es exagerado de-
cir que, aunque no seas italiano, puedes lle-
gar arriba con el motor calado.

Masita era uno de los cuatro supervivientes
checos al terminar «la Valii» y muy penali-
zado, por lo que fue sorprendente verle reco-
ger la medalla de bronce rodeado de juniors.

e le premié con una ovacién enorme, pero
no creemos que eso fuera suficiente como
para levantar la moral de los deprimidos che-
cos, que, en el colmo de la desgracia, el
primer dia perdian a Zloch, aquejado de unos
mareos gue hacian que su manager le impi-
diera continuar.

El segundo dia no se hablaba tanto de la
victoria de Brissoni, que por fin habfa ganado
al imbatible Gritti con todas las de la ley,
como de Antonio Villa, un nuevo valor italiano
de KTM que llegaba a un control aparatosa-
mente, rapidisimo y cruzado jjsobre la llanta
peladal! La cubierta iba enrollada, hecha un
ocho en el basculante y con todos los refuer-
zos metdlicos de las bandas enganchados en
la corona y los radios. Por supuesto penali-
zaba, pero con un cuchillo cortaba la cubierta
y montaba una nueva, continuando como si
no hubiera pasado nada. Aunque debido a las
nuevas normas de la FIM no estd permitido
cambiar de cubierta en un control distinto al

El nuevo oficial-de Montesa, Antonio Marsifiach, también estuvo haclendo el
europeo en pugna con esa leglén de especlalistas itallanos que han arrasado
con todo.

del final de cada dia, la organizacién no que-
ria ver nada, premiando tal vez asi sus enor-
mes esfuerzos por terminar, cosa que conse-
gufa aungque, cuando llegaba a la cronome-
trada, tenia que hacerla casi de memoria al
haberse ya llevado las cintas y estacas como
recuerdo los impacientes espectadores.

La cronometrada habia sido trazada con
esmero; muy répida y situada en las laderas
de una montafia, muy lejos de San Pelle-
grino, centro de estos Dos Dias, donde era
necesario subir en tele-silla. De esta forma
alemanes, checos, etc., sélo la pudieron en-
contrar cuando se les dijo, justo con el
tiempo minimo que marca el reglamento.

El dia de la carrera el ambiente era

] Campennato de Eurupa deT.T. o s e S S e e I

enorme. Las tiendas de campaia de los fi-
fosi, en las que pasaron un fin de semana de
T. T., habian florecido por todas partes me-
nos entre las cintas, y fue casi imposible su-
bir en el tele-silla por las larguisimas colas.
Ningin espectador subié en moto, ya que,
muy civilizadamente, hicieron caso del ruego
de los organizadores, que habian dispuesto
un parking vigilado para evitar que las motos
de los seguidores se moviesen por el campo
y, de esta forma, evitar quejas de los ecalo-
gistas. Desgraciadamente, en todas partes
cuecen habas.

El aparcamiento se llend a tope y se pudie-
ron ver absolutamente todas las marcas de
motos de fuera carretera que se conocen y

CLASIFICACION FINAL DEL CAMPEONATO DE
EUROPA DE TODO-TERRENO

S0c.c

. Gino Perego

. Jirgen Grisse

. Angelo Signorelli
Carlo Zenoeni
Peter P. Wiinscher
Giovanni Tomasi

75¢c.c.
Osvaldo Scaburri
Stenislav Olszewski
. Steffen Mauersberger
. Ewald Schneidewind
. Zbigniew Klujsza
Gerhard Haatz

100 c.c.
Erwin Schmider
Klaus-B. Kreutz
Bernd Ldmmel
. Ryszard Gancewski
. Attilio Petrogalli
. Milan Kremel

125c.c.

Eberhard Weber
Harald Strossenreuther
Pietro Gagni

Giuseppe Signorelli
Luigi Medardo

Gian P. Marinoni

175 c.c.

. Franci Gualdi

. Andreino Marinoni
Mauro Miele

. Richard Spotznagel
Ludwig Reinbold
Jiri Cisar

250 c.c.
. Gualtiero Brissoni
. Reinhard Christel
Josef Chovancik
Jiirgen Meusel
Alessandro Gritti
Walter Betoni

350 c.c.

. Elio Andrioletti

. Guglielmo Andreini
Frank Schubert
Kvetoslav Masita
Augusto Taiocchi
Carlo Rinaldi

500 c.c.

. Giangelo Croci

. Jiri Stodulka
Paul Rottler
Stanislav Zloch
Uwe Kothe
Jiirgen Grein
Narciso Casas

Sup.a500c.c.

Manfred Jager

. EgbertHaas BRD

Peter Hajek
Roberto Capelli |

Otakar Toman cs
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6. Herbert Schek ERD

Sachs
Zundapp
Fantic
Fantic
Zundapp
Fantic

Puch

Simson
Simson
Simson
Simson
Simson

Zundapp
Zundapp
Simson
Simson

Jawa

Zundapp
KTM

SWM
Fantic
Puch Frig.
Fantic

Sachs
SWM
KTM
KTM
Zundapp
Jawa

SWM
KT™

Jawa
Sachs
KTM

KTMm
Jawa
KTM
Jawa
MZ
Maico
Bultaco

MZ
Maico
Maico
KTM

BMW

Leyenda de iniciales: BRD = Alemania Federal; DDR = Alemania Oriental; CS = Che-

coslovaquia; E = Espana; | = Italia.




a representacién espanola ha tenido en Narciso C
nar, el mejor hombre, llegando én una ocasién, Italia, a terminar en segundo

vetoslav Masita, un nombre ya legendario dentro del todo terreno europeo, pero
'8 anos pasan y en 1978 sélo ha podido terminar en el cuarto lugar de 350 c.c.

o ésﬁejclal-l'stl .lien:lin.Erﬁin Sch
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autoridad, este aiio, en 100 c.c.

lugar en la dificil categoria de 500 c.c.

Kirw U FS « Pl !
mider ha vuelto ha imponerse con

asas, como era léglico ima-

algunas que casi nadie, aparte de sus due-
fios, sabe en qué minGscula fibrica de Italia
se han construido.

El clamor y griterio, lejos, cerca y otra vez
lejos, que se oia al paso de Gritti y Brissoni
por la «crono=, no lo hemas visto nunca en
una prueba de todo terreno. En cada curva
parecfa que hubiesen marcado un gal.

La verificacidn del ruido fue muy rigurosa y
las Montesa de Marsifiach y Mas tuvieron que
hacer tres intentos para pasarla. Esto era
sorprendente, al ser las Enduro motos real-
mente silenciosas. El problema no estaba an
el escape sino en la enorme escandalera que
organizaba el piloto trasero al vibrar. Las Bul-
taco Frontera de Narciso Casas y Fernando Gil
no tenian problemas en esta verificacién. La
mejor cronometrada del primer dia fue para
Adrioletti, que ganaba la categoria de 350,
pero con Andreini muy cerca. Los dos, aun-
que con distinta marca, KTM y SWM, perte-
necen al equipo de Guardi Forestali, ya que,
ademés del Todo Terreno, su profesion es la
de motorista de tréfico.

La mejor cronometrada absoluta de los
Dos Dias la hizo Brissoni en su segunda del
Gltimo dia, en la que se lo jugé el todo por el
todo para ganar a Gritti, que iba por delante.
La aceleracién, en la que también hizo el ab-
soluto, le ayudé mucho, y otra vez ponia de
manifiesto que la SWM es actualmente la mas
rapida.

Gritti veia de esta forma escaparse el cam-
peonato y estaba hundido; tal vez poco con-
tento consigo mismo, no estuvo presente en
el reparto de premios. En las dos primeras
pruebas la suerte habla acabado con sus po-
sibilidades, pero en «la Valli» e golpe fue
méas duro porque Brissoni le gané limpia-
mente. Este es el afio de Gritti en Moto-
Cross, campeonato que domina en su pais,
pero no el de Todo Terreno, ya que en el
campeonato italiano también Brissoni le ha
superado.

Sin cmbargo, para el que valen todos los
afos y todas las carreras, es para el «padre»
del todo terreno, Schmider, quien no tendria
prablemas para ganar los 100 c.c., asom-
brando por sus tiempos en los cronometrajes
a muchos pilotos de cilindradas superiores
(Stodulka, Masita entre ellos) que no. se ex-
plican dénde les sacaba segundos. ;Y vaya si
se los sacaba!

En los 50 c.c. ninguno de los favoritos
contaba al final. Grisse se rompfa una mano y
el campedn de este afio, Perego, sucumbia
en el durfsimo primer dia en el gue cafan 137
pilotos, entre ellos Marsifiach y Fernando Gil.
El ganador era Tomasi, con Fantic, una marca
que cada vez cuenta mas en e campeonato.

Er 75 y 125 Oscaburrl y Strossenreuther
confirmaban su superioridad, aungque otra vez
Hau, con la Zundapp 125, se colocaba se-
gundo, dejando claro que habria que contar

con &l hasta el final, si bien la lesién de davi- -

cula se lo iba a impedir. En 175 estaba claro
que el campeonato iba a ser para un italiano,
ya que los candidatos volvian a repartirse las
primeras posiciones. Primero fue Gualdi, se-
guido de Miele y Marinoni.

En 250 nadie pudo seguir a Brissoni y Gritti
y el tercer clasificado el alemén Christel, que
sin poder seguir su ritmo quedaba desplazado
a mas de un minuto. Esta categoria, que
siempre contaba con grandes figuras, ha sido
abandonada al mano a mano Gritti-Brissoni,
que pone muy diffcil cualquier intromisién. La
consecuencia es que categorias «tranguilas»
hasta hace poco, se han visto reforzadisimas.

Un caso palpable es la de 500, donde Ca-
sas se ha encontrado con unos Zloch, Rot-
tler, Stodulka, Croci que le han puesto muy
dificiles las cosas.

Sin embargo, en «la Valli», una carrera
dura, Casas demostraba que no sblo es «el
rey» en Espana, sino que es uno de los mas
completos pilotos del momento, siendo tan
solo superado por el italiano Croci en la clasi-
ficacién final. consiguiendo terminar a «cero»
el primer dia, lo que hay que calificar de gran
éxito, al conseguirlo pues esto s6lo lo conse-
guian otros seis pilotos no italianos.

Con sélo dos puntos en las dos primeras
pruebas, Casas daba en Italia un salto hasta
¢l quinto lugar de la clasificacion provisional,

acortando distancias con Zloch, Rottler y
Stodulka, que no consegufan clasficarse.

En esta categorfa Carlos Mas se clasificaba
noveno después, de una gran carrera. Ha
acumulado experiencia en este campeonato y
€l afio que viene, en stper, seguro que estard
muy arrlba. Si el campeonato de Europa hi-
biese sido seguido por un equipo espaiol
méds numeroso el nivel subirfa rdpidamente,
pero desgraciadamente somos los mas po-
bres de Europa en presupuestos deportivos y
nos tendremos que contentar con lo que te-
nemos. Con la llegada de la nueva KTM de
mas de 500 parecia claro que se acababa la
tranquilidad para Otakar Toman, que lo tenia
facil @ haberse olvidado los italianos de esta
clase e afio pasado. En «la Valli», Capdli
ganaba de forma aplastante. Toman se reti-
raba el primer dia, pero el alemén oriental
Jager, con MZ, se clasificaba segundo, por lo
que debido a su regularidad en Francia y Che-
coslovaquia, se distanciaba en el campeonato
de forma ya inalcanzable.

La falta de asistencia oficial ha sido e prin-
cipal hindicap de Casas este afo. Como
ejemplo basta sefialar que en [talia, a pesar
de que Casanovas y Pibernat se multiplicaban
para estar en todas partes, en un control de
repostaje Casas y Mas se encontraron con
que no habla gasolina; afortunadamente
siempre hay alguien a quien pediria, checos,
italianos, y al final todo quedd en la anécdota
de que les pusieron una curiosa gasolina de
color violeta. Pero evidentemente, no se
puede salir a correr un Campeonato de Eu-
ropa y tener que depender de los demas, so-
bre todo cuando se cuenta con pilotos capa-
ces de conseguir buenos resultados. Pero
nos tememos que el Todo Terreno siempre
tendrd problemas econémicos en nuestro
pais. En Italia, el apoyo publicitario es
grande; hay una enorme rivalidad de marcas,
mientras que en los palses del Este se corre
por el «prestigio» de las nadones, pero en
Espafia parece que no interesa ni lo uno ni lo
ofro.

POLONIA: SE PERFILAN LOS CAMPEONES

Se habia traspasado la mitad del calendario
efectivo y los puestos de honor se iban a
perfilar en buena medida tras la celebracidn
de la prueba polaca, disputada en la localidad
de Solina (Gracovia), en donde se iba a regis-
trar una inscripcidn bastante menos nume-
rosa que en pruebas anteriores, unos 150
hombres.

El primer dia hace sol, pero no por ello se
puede llegar a los controles sobrado de
tiempo. En la cronometrada, los especialistas
sobre hierba se lucen. El segundo dia se efec-
tia el mismo recorrido, pero al revés, pero
para entonces el terreno presenta ya otro pa-
norama; hay mucho barro y las penalizacio-
nes no se hacen esperar. S6lo los grandes
aguantan bien las inclemencias y al final de la
jornada s6lo cinco llegan «a cero»: Brissoni,
Gritti, Taiochi, Zloch y Stodulka. Por su
parte, Casas pincha un neumético Metzeler y
cambia a Pirelli, pero sucesivos problemas
mecanicos |e hacen abandonar.

En la categoria méxima, Jager vuelve a ha-
cerse con la victoria, destacdndose ain mas
del alemén occidental Has, si bien éste era
segundo. Zloch, en un terreno que le iba a la
medida, consigue el primer puesto en 500
por delante de los Stodulka, Rottier y Grodi,
un hombre que se iba afianzando, con paso
seguro, en el primer puesto. La tdnica de
esta prueba de Polonia habia sido los aban-
donos, y en las categorfas superiores no lle-
garon a clasificarse en ninguna de ellas mas
de cinco, siendo Schuber quien se imponia
en esta ocasidn a Andreini, Masita, Andrioletti
y Cisar en 350 ¢.c., aunque eso si, por am-
plic margen. La concurrida categoria de 250
c.c. verfa una nueva victoria de Brissoni, el
hombre ﬁue a la postre iba a acumular mayor
namero de puntos de entre todas las catego-
rias, quedando ya definitivamente fuera de
toda opcién su compatriota Gritti, al terminar
en un retrasado sexto lugar. Otro italiano
ocuparia asimismo el primer lugar de 175
c.c., decantdndose ya como un casi seguro
vencedor en esta cilindrada. Los alemanes

-

federales del equipo Zundapp, Weber y Sch-
mider, no daban opclén a Gagni y Lammel en
125 y 100 c.c. respectivamente, afianzidndose
ambos en un primer puesto que a la postre
iba a ser definitivo. Las categorias pequefias
tenfan clasificacién comdn, siendo los 15
puntos del primer puesto para la Simsan-75
de Mauersberger y los 12 del segundo para el
italiano Perego y su Sachs-50. ;

MUC|

Lluvia el dia de la carrera y los cinco dias
anteriores a la misma, de forma increible-
mente torrencial.

El recorrido duro por el barro pero con un
solo control justo de tiempo, donde Casas
pierde posibilidades de cara al Campeonato al
despistarse, saltarse un control del paso y
penalizar. Por tiempos en las cronometradas
hubiera conseguido el 4.° lugar en 500.

La cronometrada marcada en tierra remo-
vida tenfa unos surcos enormes y profundos
en todo su trazado, muy resbaladizo. Se pro-
dujeron diferencias de minutos entre los me-
Jores pilotos. Agotadora. .

Espectacular inscripcién que superaba los
300 pilotos.

En 250 Gritti marchaba destacado una vez
mas este afio, rompe (volante magnético), se
retira y todo facil para Brissoni, que conser-
vadoramente se hace con el primer puesto
cuando iba tercero al beneficiarse también de
la retirada del checo Chovancik, que iba tras
Gritti. Brissoni con esta victoria, ya era Cam-
pedn de Europa.

A 5 kms de la salida, desesperacién de
Zloch que rompe, como ocurrid a otros dos
checos mds, la chaveta del volante (yfallo fa-
bricacién?) y perdfa definitivamente toda po-
sibilidad de ser campedn este afio y rivalidar
por tanto su titulo de 500.

Scaburri en 75; Jaeger en superiores a 500
ante la irregularidad de Capelli y la nueva
KTM de 502 c.c. y Gualdi en 175 eran pro-
clamados ya campeones a falta de una ca-
rrera.

Las BMW asombraron consiguiendo termi-
nar los dos dias en el inmenso barrizal.

ALEMANIA: MUCHOS INSCRITOS Y...
HO BARRD

AUSTRIA: ULTIMA PUEBA

El primer dfa el terreno estd seco y por lo
tanto bastante facil. El segundo llueve, pero
no se llegd a embarrar, salvo en la cronome-
trada, que una vez més este afio era un puro
barrizal. Estaba marcada en hierba y en un
terreno completamente plano. A pesar de
elio, sl el primer dfa las diferencias entre los
mejores pilotos se median por segundos, el
segundo, ante las caldas y atascos se midie-
ron por casl minutos. Festival Stodulka que
domind a placer asombrando a todos; fue el
incontestado vencedor absoluto. Strossen-
reuther, con problemas, se clasificaba no-
veno en 125 y perdia el titulo que al principio
de afio parecia de su exclusiva propiedad, a
manos de la Zundapp de Weber. Este ha sido
el punto clave de Zundapp este ano junto con
Schmider, Campedn de Austria de los 100
c.c. a sus 40 anos. El puntal de la casa ale-
mana, Hau, después de empezar el campeo-
nato lesionado (fractura de clavicula), se re-
sentfa en Polonia donde no corria, ni tam-
poco ya en Alemania y Austria.

El Campeonato de 350 se tuvo que decidir
en Austria, y estuvo en el aire hasta el altimo
dia y hasta la (ltima cronometrada entre la
KTM de Andrioletti, que se llev6 el gato al
agua, ﬂv la SWM de Andreini. -

Stodulka, el segundo dia se cayo en la
cronometrada rompiéndose una costilla con
el manillar, sin embargo, este dja también fue
el mejor con este handicap.

En Austria, Stodulka dejaba de lado los
neumaticos Barum para ganar con las nuevas
gomas Pirelli y Metzeler, Marzocchi y Ceriani,
etc. Se empieza a dejar de lado la produccion
propia, pero si esto les puede reportar venta-
jas, habré que esperar hasta ¢ afio que viene.
o los Seis Dias de Sueda, para ver |os resul-
fados. Estas mejoras, segun sus pilotos, tu-
vieron que llegar a principios de afo y no con
el europeo a punto de finalizar.

Campeonato de Europa de T.T.

Una de las més firmes promesas italianas, Osvaldo
Scaburri, es otro de los itallanos que este afio se ha
hecho con un titulo, el de 75 c.c.

«Bubu» Casanovas y José Maria Plbernat se multi-

plicaron como «manager», mecénicos y conducto- °

res de los representantes de las dos marcas espa-
fiolas, Montesa y Bultaco.

Stanislav Zloch era el mis temido adversario de los
que concurren en la categoria de 500 c.c., pero
como en otras muchas cllindradas, el checo ha te-
v nido que dejarpaso a los Itallanos.




ROGER DE COSTER;

su vuelta del G.P. de ltalia,

donde fue batido por muy

poco por el campedn Heikki
Mikkola, Roger de Coster dispu-
taba una carrera nacional en su
pals, en Bélgica. En esta ocasion
era batido por el crondémetro (es
decir, tras el computo de tiempo
de las dos mangas), por su com-
patriota André Vromans, un joven
piloto al que, precisamente,
ayuda el quintuple campeodn del
mundo.

Tras este resultado, no fueron
pocos los que vieron en él un
simbolo del relevo de generacio-
nes. ,Ser4 el joven Vromans el
heredero de De Coster y Joel Ro-
bert? Lo que parece evidente es
que la carrera de De Coster —ex-
tremadamente rica— se va apro-
ximando a su final. El cambio de
profesién del belga estd, por otra
parte, més o menos asegurado
para dentro de un tiempo relatl-_
vamente corto: la fabrica Su_zukl
s6lo espera la decisién del piloto
de Bruselas para confiarle la or-
ganizacion de una serie de cur-
sos de pilotaje en Estados Uni-
dos... !

Pero De Coster sigue dudando,
sigue planteandose cuestiones
con las que se han enfrentado en
un determinado momento de su
vida hombres como Joel Robert,
Giacomo Agostini, Phil Read o
Eddy Merckx. Todos ellos han
pensado en retirarse con un
triunfo espectacular, con alguna
gran victoria. Y algunos lo han
conseguido: tal es el caso de
Jacky Stewart, que anuncio su re-
tirada y, poco después, conquis-
taba su tercer titulo mundial au-
tomovilistico, abandonando el
deporte como campedn en ti-
tulo...

— ¢ Seré éste el caso de De Cos-
ter? La temporada pasada anun-
cié que seguirfa en la brecha un
affo més con la intencién de ha-
cerse con su sexto titulo.

—La fébrica dejaria de confiar
en mi cuando empezase a ba-
tirme por el noveno o décimo
puesto. Pero mientras esté en
condiciones de ganar me deja el
campo libre.

—Si bien aun queda una buena
cantidad de puntos por dispu-
tarse en el Campeonato 1978, el
belga sabe que nunca podra al-
canzar a Heikki Mikkola, virtus!
campedn.

—Sin embargo —asegura—,
nunca he trabajado tanto para
recuperar mi forma fisica como

desde que tuve el grave acci-
dente pretemporada, cuando en-
trenaba.

—Roger de Coster resume asl,
en pocas palabras, los G. P. dis-
putados hasta el momento de
esta entrevista.

—En Suiza no pude hacerlo
mejor, puesto que ain no me
habia recuperado del todo fisi-
camente, alin no estaba en
forma. Pero, ya en Austria, una
semana después, efectué una
remontada desde el final del pe-
lotén, perdiendo el beneficio de
mis esfuerzos en la segunda
manga, en que se me rompié Ia
caja de cambios. A finales de
abril, en Francia, tuve una caida
bastante aparatosa que me
aparié por ese dia de cualquier
opcién a la victoria. En Dina-
marca, la linea recta tenia més
de 500 m. y, en ambas mangas
quedé atrapado en el pelotén a
la salida. En Finlandia, tuve otra
vez problemas con el cambio.

—Roger sigue hablando de
Suecia, de su carrera codo con
codo en Estados Unidos...

—No pudo pasarme en ningdn
momento.

—-. ¥ del G.P. de Italia, que
terminé con el brazo del eje osci-
lante roto.

—En definitiva, he tenido mu-
chos problemas y averias, mien-
tras que Mikkola acumulaba
Puntos por docenas sin conocer
el menor contratiempo. Ademaés,
la Suzuki carece de potencia a
alto régimen en comparacién
con la Yamaha. Después de Ita-
lia, hemos montado un nuevo

escape para ganar potencia;

pero este ano esti ya perdido.

—¢Quiere esto decir que no

habrd otro afio?

—Quiza. Creo que con material
igual, podria hacer lo mismo que
Mikkola. Sin embargo, cuando
me lesioné, la fibrica debié
pensar que la temporada ya es-
taba perdida y la moto ha sido
cuidada algo menos de io nor-

mal en otras temporadas.

—Un organizador interviene en
la conversacién para saber si De
Coster tiene libre el 1 de octubre,

—En principio, estaré en los

Estados Unidos, pero no es se-
guro del todo.

—¢Renunciaria De Coster al
Tras-Ama, que le ha permitido ser
mas popular en los Estados Uni-

dos quiza que en su pais natal,
Bélgica?

—Si decido seguir un afio mas,
quisiera concentrarme durante
el invierno en la puesta a punto
Y en las pruebas de la moto. Y
descansar, también. Mikkola

sélo rueda durante el Campeo-
nato.

—Sentado en su caravana, en-
tre dos mangas de un G. P., Ro-
ger de Coster esta perdido entre
Sus pensamientos o, quizd, se
esta dando cuenta de la realidad.
Unos minutos antes, ha perma-
necido una decena de vueltas
Pegado a la rueda de Raymond
Heeren, sin poder pasarle, mien-
tras que, en cabeza, André Vro-
mans efectuaba una carrera «a lo
De Coster». Por Supuesto, esta
carrera no era puntuable para
ninglin campeonato y De Coster
no ha querido arriesgarse ingtil-
mente frente a un piloto gue ba-
rria materialmente la pista para
impedir que le adelantara...

—Ya he corrido demasiados
riesgos. En estos dltimos tiem-
Pos, mis de una vez he pasado
por el canto de un duro. Ahora,
reflexiono primero (tengo una
familia y otras responsabilida-

—/

des). En algunos adelantamien-
tos, llego a dudar bastante hasta
decidirme a realizarlos.

—Desde luego, cuando co-
mienza a verse la competicién
desde este angulo, quiza merezca
la pena preguntarse si se debe
seguir corriendo o no.

—Es dificil responder, estoy
de acuerdo. Hay que saber cali-
brar adecuadamente entre los
problemas técnicos y las propias

responsabilidades. Sin embargo,
pese a todo, continiio creyendo
en mis posibilidades...

Este es el declive, la caida por
la pendiente de Ia retirada de un
hombre que Io ha sido todo en el
¢ross mundial y que, con la apa-
ricién de Mikkola, ha llegado a su
ocaso. Pero Roger de Coster si-
gue culpando a la mala suerte de
Sus resultados en el Mundial de
1978. Aunque esta empezando a
recapacitar...

i o




L mundial de trial se iniciaba con la pers-
pectiva de una dramatica lucha entre
marcas, pues, al tradicional duelo entre

Bultaco y Montesa, debian sumarse Suzuki y
SWM (recién incorporada al campeonato)
aparte de las Honda y Yamaha que anterior-
mente ya habian cosechado buenos resulta-
dos. Tras la celebracion de las ocho primeras
pruebas puntuables, la lucha se ha centrado
entre los tres primeros hombres de Bultaco,
que, en su carrera hacia el titulo, no han
dado opcion a los pilotos de otras marcas.

ANTES DE EMPEZAR

La bomba premundial estallé a finales del mes de

diciembre, cuando Malcolm Rathmell, campeodn con

]

S

.“.

Bultaco y primer defensor de la marca Montesa en las
ultimas ediciones del campeonato del mundo, fir-
maba contrato con Beamish, importador de las Su-
2uki de campo para Gran Bretana. La cifra que reci-
bia Rathmell por este contrato, doce millones de pe-
selas aproximadamente, suponia un nuevo récord en
la historia del trial mundial. Pero las motivaciones de
Malcolm para cambiar de marca no se limitaban tni-
camente a una cuestion de dinero: el fino piloto bri-
lanico estaba entonces convencido de que, con su
paso Suzuki, se terminaria la racha de mala suerte
que parecia perseguirle desde que habia empezado a
correr para Montesa

Antes de que la noticia llegase a Espana. Rathmell
¥a habia estado probando su nueva maquina en Sus-
sex. La Suzuki, una clasica dos tiempos de 325 c.c.,
€Qquipaba un chasis realizado por Mick Whitlock, un
Bspecialista britanico que fabrica los cuadros croma-
dos para las Suzuki- Béamish Malcolm, tras estas

] Primeras pruebas, se mostraba gatisfecho del com-




CAMPEONATO DEL MUNDO DE TRIAL

e, e
Cuatro méquinas que
Yeti, amba: con motor Rotax; la CCM, de Nick Jefferies,

han dado sus primeros pasos en este campeonato. La SWM, de Coutard, y la Puch

con motor de cuatro tiempos y 400 c.c., y la KTM, de

Félix Krahnstover.
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portamiento de su recién estrenada montura, y con-
fesaba haber recibido y. rechazado ofertas de Bul-
taco, SWM y KTM, aparte de la propuesta de renova-
cién con Montesa.

La firma de Esplugas llenaba el vacio dejado en su
equipo por la marcha de Rathmell contratando a Ni-
gel Birkett, un piloto que, precisamente a los mandos
de una Suzuki, habia conseguido buenas actuaciones
durante el mundial de 1977, en el que terminaba co-
locado en novena posicion. Birkett, cuya misién seria
la de secundar al desde entonces primer piloto de
Montesa, UIf Karlson, habia sido, paraddjicamente,
quien recomendase meses antes a los responsables
de Suzuki G. B. el fichaje de Rathmell.

Bultaco mantenia a sus dos pilotos mas destaca-
dos, Vesterinen y Lampkin, pero perdia a una de las
mas firmes promesas de su equipo, el galo Charles
Coutard, ganador de dos pruebas puntuables en la
temporada de 1977. La retirada de Coutard del
equipo Bultaco estaba directamente relacionada con
la entrada en los mundiales de una nueva marca, la
italiana SWM. Acreditada por sus maquinas de todo
terreno y cross, SWM exhibia por primera vez su mo-
delo de trial en el Salén de Milan, celebrado en el
mes de noviembre. La nueva trialera se presentaba
como un compendio de las mejores maquinas actua-
les de trial, aportando, ademas, algunas soluciones
originales, entre las que destacaba la utilizacion de
un motor con admision rotativa fabricado por Rotax.
Después de probar esta moto, Coutard se mostraba
tan satisfecho y esperanzado como Rathmell, aunque
justificaba su decision con estas palabras: «Me atrae
especialmente la posibilidad de participar directa-
mente en el desarrollo de una nueva maquina, y esto
es algo que me hubiera resultado muy dificil de con-
seguir dentro del equipo Bultaco.» Para acelerar este
desarrollo de su modelo de trial, SWM, a través de su
importador en Gran Bretafia, Cliff Holden, contrataba
los servicios de Sammy Miller, el cual, hasta enton-
ces, estaba dedicando sus esfuerzos a hacer de
Shepherd y su Honda un conjunto campedn. El
mismo importador se aseguraba la participacién de
SWM en el campeonato britanico nor medio de su
pilote John Reynolds, el cual habia corrido con Ossa
durante la temporada recién finalizada; Holden, que
es también importador de Ossa para Gran Bretafia,
no tiene mas que dar unas instrucciones para conse-
guir el paso de Reynolds de una marca a otra.

El veterano Mick Andrews sorprendfa también a los
aficionados anunciando que, para mejorar sus resul-
tados en 1978, habia decidido participar en el cam-
peonato... jcomo piloto privado! Mick, cansado de su
dependencia como oficial de Yamaha, que le obli-
gaba a experimentar prototipo tras prototipo, y de-
sesperado de que sus indicaciones via Japén tarda-
sen mucho tiempo en materializarse, pensaba que el
«ascenso» a piloto privado le permitiria concentrarse
mas en el pilotaje de sus maquinas. Por otra parte,
esta decision estaba también relacionada con su in-
tencién de comercializar, bajo su propia marca, unos
chasis de trial con motor Yamabha...

A primeros de ano, el porvenir de Rob Shepherd no
estaba nada claro. Honda habia decidido inespera-
damente abandonar el mundial, a pesar de los bue-
nos resultados de Shepherd en el 77, afio en el que
se habia proclamado campedn britanico y conse-
guido el quinto puesto en el campeonato del mundo,
tras ganar en el trial de Finlandia, que habia supuesto
la primera victoria de una cuatro tiempos en una
prueba puntuable. Después de conacer la decision de
Honda, Rob habia mantenido conversaciones can
Suzuki, e incluso habia viajado a Italia para probar las
nuevas SWM de trial. Posteriormente, motivos eco-
nomicos obligaban a la firma italiana a renunciar a
este nuevo fichaje, dirigiéndose entonces los rumo-
res referentes a la contratacién de Shepherd hacia
Montesa. Pero, al final, Honda reconsideraba su pos-
tura y Shepherd, satisfecho con su maquina de cua-
tro tiempos, desechaba cualquier posibilidad de
cambio, aunque la firma japonesa no le garantizaba
la asistencia a todas las pruebas del mundial.

Ya a otro nivel, Félix Krahnstover dejaba Montesa
para desarrollar las nuevas KTM, mientras que a Nick

Jefferies. hasta entonces piloto de Honda G. B., le
confiaban la puesta a punto de la CCM de 400 c.c.,
una maquina con motor de cuatro tiempos, derivado
de un antiguo monocilindrico BSA, que hacia recor-
dar los «viejos tiempos» a mas de un nostalgico afi-
cionado briténico.

Estos eran, en resumen, los hechos mas importan-
tes ocurridos desde el final de la temporada 1977
hasta el principio del campeonato de 1978. Ya en fe-
brero, los aficionados de todo el mundo esperaban
ansiosos la celebracién de la primera prueba puntua-
ble, que se preveia como un nuevo duelo entre los
cuatro grandes del pasado mundial. Vesterinen habia
renovado su titulo en 1977, recuperando, a lo largo
del campeonato, los puntos de ventaja que le habia
sacado Rathmell en las tres primeras pruebas pun-
tuables, en las que el britanico habia conseguido tres
victorias consecutivas; Malcolm estaba considerado
como el gran fracasado de 1977. Tras su espectacular
inicio de temporada, no volvia a conseguir ninguna
victoria a lo largo del campeonato, viéndose supe-
rado, de esta forma, por Vesterinen. Pero el fracaso
de Rathmell no se referfa a la previsible victoria de
Vesterinen, sino al hecho de verse adelantado, en la
Gltima prueba, por su compafero de equipo UIf Karl-
son. Tampoco Lampkin debfa encontrarse muy satis-
fecho con la cuarta plaza conseguida en el mundial
de 1977, aunque estos fracasos de Rathmell y Lamp-
kin deberian considerarse en términos relativos, ya
que entre este ultimo y Karlson sélo existian, a final
de temporada, tres puntos de diferencia.

Los impacientes aficionados imaginaban, con bas-
tante logica, que estos cuatro favoritos tratarian de
conseguir ventajas desde la primera prueba de 1978,
pues habia quedado demostrado que unos pocos
puntos podian suponer varios puestos de diferencia a
final de temporada.

EL CAMPEONATO, HOY

VESTERINEN: ;HABRA DOS SIN TRES?

Aunque la ventaja de 18 puntos que en la actuali-
dad le lleva Lampkin es dificil de superar, no hay que
descartar la posibilidad de que Vesterinen vuelva a
cefiirse este afo la corona de campedn mundial. El
traspiés sufrido en Alemania, al fallarle los nuevos
amortiguadores traseros de aire de su Bultaco, y su
mediocre actuacion en Espana, que fue agravada por
un pinchazo en la rueda trasera en la pendltima zona,
son contratiempos que no deben hacer mella en la
inquebrantable moral del finlandés, que explicaba
con este sencillo razonamiento su extraordinaria re-
cuperacion en la segunda fase del mundial de 1977.
«Galculé que Malcolm no iba a ser tan bueno al final
del campeonato y que yo tendria que ir mejor.»

Yrjo Vesterinen iniciaba la presente temporada con
dos victorias sensacionales. Los que asistieron a Ir-
landa recordardn durante muche tiempo la facilidad
de este inexpresivo finlandés para resolver las situa-
ciones dificiles: tras una mediocre y lenta primera
vuelta, en la que, por el contrario, Lampkin se habia
mostrado magnifico, Vesterinen iniciaba la segunda
con la intencién de reducir al minimo sus fallos, to-
mandose para ello el tiempo que fuese necesario a
pesar del considerable retraso que entonces ya pe-
saba sobre él. El inspiradisimo Lampkin, por el con-
trario, habia decidido desde el principio realizar el
trial con rapidez, ya que el terreno, con nieve y cada
vez mas helado, asi lo aconsejaba. Vesterinen conse-
guia su objetivo tras un largo reconocimiento de to-
das las zonas y ascendia desde el quinto hasta el
segundo puesto, pero el retraso acumulado durante
estas dos primeras vueltas hacia casi imposible la vic-
toria del finlandés, que incluso podria tener proble-
mas para llegar dentro del tiempo y ser desclasifi-
cado, mientras que Lampkin marchaba muy adelan-
tado y continuaba sin cometer fallos. La ultima vuelta
de Vesterinen fue increible: sobre un terreno cada
vez mas helado, realizé todo el recorrido a ritmo de
mundial de cross y, para colmo, superd todas las zo-
nas sin apenas penalizar. Lampkin, que habia penali-
zado mas que en las vueltas anteriores al realizar las
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